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Europas Bahnen kampfen gegen
Stagnation

EISENBAHN: Europas Bahnen stehen gleich an mehreren Fronten unter grofiem Druck. Das bekommt der

Kombi-Verkehr zu spuren. Verkehr sprach mit UIRR-Generaldirektor Ralf-Charley Schultze.

VON JOSEF MULLER

Verkehr: Vor welchen Heraus-
forderungen steht der Kombi-
Verkehr derzeit in Europa?
Ralf-Charly Schultze: Nach wie
vor stagniert die Qualitat der
Leistungen der Eisenbahnen in
Europa. Die Margen sind stark
unter Druck, was im Wesent-
lichen auf folgende vier Punkte
zuruckzufuhren ist: 1. Die signi-
fikante Reduzierung der Ol-
preise auf der Stral3e passt nicht
zu den aktuell ansteigenden
Kosten der Bahnen und den
Traktionspreisen. 2. Die Kosten
der Arbeitskrafte auf der Stralle
werden auf sehr innovative Art
und Weise gering gehalten (z.
B. billige Arbeitskrafte aus dem
Osten, Lohndumping). 3. Die
StraRenmaut stagniert in vielen
Landern oder wird sogar gerin-
ger, wahrend die Trassenpreise
bei den Bahnen kontinuierlich
ansteigen. 4. Eine grofe Her-
ausforderung stellen fur den
Kombinierten Verkehr die St6-
rungen und Hindernisse dar,
die durch externe Entwicklun-
gen hervorgerufen werden, wie
etwa das Russland-Embargo,
die Situation der Ukraine, die
Fluchtlingskrise.

DIE

MARGEN
SIND STARK
UNTER DRUCK,

Die UIRR forciert nicht nur die
Kombination zwischen Schiene
und StraRe, sondern versucht
auch die Binnenschifffahrt im
Sinne des Trimodalismus ein-
zubinden. Was wollen Sie da-
mit erreichen?

Schultze: Hier geht es um die
intensive Zusammenarbeit mit
den anderen Verbanden in
Brussel, die sich beispielsweise
auf die Binnenschifffahrt oder
die Kustenschifffahrt speziali-
siert haben. Die UIRR hat einen
Round Table ins Leben gerufen,
an dem alle nachhaltigen Ver-
kehrstrager die Ziele der Inter-
modalitat und der Verlagerung
forcieren. All diese Verkehrs-
trager ziehen an demselben
Strang, um Synergien zu finden
und die Prozesse im Sinne des
Kunden durch bessere Koopera-
tion zu optimieren.

Die UIRR will mit einem Positi-
onspapier eine Uberarbeitung
der EU-Richtlinie fur den Inter-

Ralf-Charley Schultze wiinscht sich
einen neuen Denkansatz in der
europdischen Verkehrspolitik

modalen Verkehr erreichen.
Wozu braucht es eine neue
Richtlinie?

Schultze: Die derzeit gultige
Richtlinie 92/106 feiert 2017 ih-
ren 25. Geburtstag und ist
etwas in die Jahre gekommen.
Sie kommt aus dem letzten
Jahrhundert, in dem die Rah-
menbedingungen substantiell
anders waren als heute und die
Ziele sich von den heutigen
Notwendigkeiten der Intermo-
dalitdt unterschieden. Der
Kombinierte Verkehr braucht
nicht nur eine Forderung im
Sinne von Promotion, sondern
eine echte Europaische
Rahmengesetzgebung, die das
operative Umfeld Uber alle zur-
zeit 28 Mitgliedstaaten stan-
dardmaRig definiert. In der
Zwischenzeit sind 15 neue Mit-
gliedstaaten mit neuen Bedurf-
nissen, Anforderungen und
Strukturen dazugekommen!

Wer sind die NutznieRer einer
neuen Richtlinie?

Schultze: Der HauptnutznieRer
ist die Gesellschaft im Allge-
meinen in inrer jeweiligen éko-
nomischen Organisation und
den sich standig zuspitzenden
klimatischen MaRgaben, also je-
der einzelne Burger, die Wirt-
schaft und das Klima. In der
Uberarbeiteten Richtlinie sollen
alle Stakeholder und alle Ak-
teure der intermodalen logisti-
schen Ketten sowie des Kombi-
nierten Verkehrs angesprochen
werden und sich verantwortlich
fuhlen.

In der EU-Kommission ist die
Strategie erkennbar, fir jeden
Verkehrstrager ein politisches
Paket (z. B. Eisenbahnpaket) zu
schnluren. Bleibt dabei der
Kombi-Verkehr nicht aufen
vor, weil er eine Querschnitts-
materie darstellt, die die Land-
verkehrstrager Schiene, Stralle
und Wasser miteinander zu
verbinden sucht, und daher

beim Schniren solcher Pakete
sinnvollerweise berlucksichtigt
werden sollte?

Schultze: Es stimmt, dass die
Verkehrspolitik in Europa gene-
rell je nach Verkehrstrager zu-
stande kommt und organisiert
ist. Die meisten Initiativen,
selbst diejenigen, die fur sich
eine horizontale Herangehens-
weise beanspruchen, werden
auf einer modalen Basis behan-
delt, wie beispielsweise die
Fahrgastrechte im Personenver-
kehr oder die Sicherheit. Die
wenigen Ausnahmen sind die
TEN-T-Korridore oder eben die
Richtlinie zum Kombinierten

Verkehr: Beide behandeln ein
bestimmtes Thema, sprich Ent-
wicklung der Infrastruktur, Inter-
modalitat aus einer horizonta-
len, verkehrstragertbergreifen-
den Sicht. Die UIRR steht fur ge-
nau diese transversale Sicht-
weise und setzt sich stark dafur
ein, dass Verkehrspolitik in
Zukunft themenspezifisch und
fokussierter die Interessen ver-
tritt. Damit bewaltigen wir auch
einfacher die derzeitigen Her-
ausforderungen: Gebuhrenbe-
rechnung der Infrastruktur, Ver-
besserung der CO,-Bilanz, Inter-
nalisierung der externen Kosten,
Fahrgastrechte im Personenver-

kehr, Sicherheit, Forschung &
Entwicklung, Zusammenarbeit
der Verkehrstrager. Ich bin da-
von Uberzeugt, dass in Anbe-
tracht der bisherigen Ubertrie-
benen vertikalen Herangehens-
weise nur ein neuartiger, hori-
zontaler Denkansatz den Fort-
schritt und den groRtmoglichen
Nutzen bringen wird.

Was halten Sie von den Oster-
reichischen politischen Bemu-
hungen der Verkehrsverlage-
rung von der StraBe auf die
Schiene?
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Die ndchste Generation
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Neues Universalstopfaggregat

SCHIENENBAU: Plasser & Theurer prasentiert auf der InnoTrans in Berlin (Stand 222/Halle 26) ein neu
entwickeltes 2-Schwellen-Universalstopfaggregat fur Gleise und Weichen.

Das 8x4-Aggregat vereint die
Flexibilitat der Universal-
1-Schwellen-Stopfaggregate im
Split-Head-System mit der
Arbeitsleistung der 2-Schwellen-
Stopfung. Die Vorteile dieser Ma-
schine: Sie kennt kein Hindernis.
Keine Schwelle wird ausgelassen
und keine unnoétig doppelt ge-
stopft. Das bringt Zeitersparnis
und die optimale Erreichbarkeit
aller Stopfzonen. Die Drehzahl-
steuerung des Vibrationsantriebs
der Stopfaggregate spart Zeit
durch Leistungssteigerung bei
verharteten Bettungen und
senkt die Instandhaltungskosten.
Ein weiterer Pluspunkt ist die
Vielfalt des Stopfmaschinenpro-
grammes.

Geboten wird ein solches fur
jedes Einsatzgebiet und fur die
verschiedenen Leistungskatego-
rien. Allen Maschinen gemein-
sam sind nach eigenen Angaben
die einfache Bedienung und
Steuerung samt dem Handling
der Gleisgeometrie ganz im Zei-
chen von Industrie 4.0. Am Mes-
sestand ist die intelligente Ma-
schine auch live erlebbar.

Plasser & Theurer auf
dem Freigelande

Das Unternehmen zeigt seine
Maschinen auch auf dem Frei-
geléande (T8/45 und T9/44). Dort
gibt es das Tunnel-Inspektions-

Hochspannungsmodul

Dieselmotor

fahrzeug TIF aus dem neuen
Flottenprogramm zu sehen. In
einem Rahmenvertrag erhalt die
DB AG Instandhaltungsfahr-
zeuge, bei denen ein einheit-
liches Fahrzeugkonzept und
hohe Qualitatskriterien gefor-
dert sind. Das TIF verfugt uber
drei Krane, deren Reichweite bis
zu 14,5 m betragen. Die gerau-
mige, elastisch gelagerte und

mﬂobmgmmmrsm C:Sme 09- wm\km Dk:m?:n E3 fir die Krebs Gleisbau AG

schallisolierte Kabine hat ein
begehbares Dach mit ausfahr-
barem Gelander. Die Krankabine
beinhaltet alle Steuerungsins-
trumente, um die Maschine zu
bedienen, wird aber auch als
zusétzliche Fahrkabine genutzt.
Die neue Videodokumentation
mit dem Titel ,Fertigungsqualitat
in Serie” zeigt anschaulich den
Weg vom Konzept zur Realisie-

Elektromotor

rung einer neuen Maschinen-
flotte. Die zweite Maschine auf
dem Freigelande ist der Unimat
09-32/4S Dynamic E3. Er fahrt
und arbeitet mit dem neuen Hy-
bridantriebswagen und ermdg-
licht eine rasche &kologische
Weichendurcharbeitung. Die E3-
Technologie steht fur Economic,
Ecologic und Ergonomic. Zu
den Qualitdtsmerkmalen der

Pumpenverteilgetriebe
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Maschine zahlen: Instandhal-
tung samtlicher Weichenkonst-
ruktionen dank 3- Strang-He-
bung und 4-Strang-Stopfung;
Senkung der Energie- und Lo-
gistikkosten; geringer Schad-
stoffausstoR; deutliche Larmre-
duktion und Einsetzbarkeit der
Maschine in innerstadtischen
Bereichen und bei Nachtarbei-
ten.

Europas Bahnen ...
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Schultze: Die Verkehrsverlage-
rung ist ein europdisches Ziel
und jede Art der Hilfe ist will-
kommen, egal ob in Form einer
regulatorischen Maknahme
oder als direkte finanzielle
Unterstiitzung. Politiker sollten
immer darauf achten, dass nur
MaRnahmen getroffen werden,
die dem Ausgleich der Nach-
teile der Schiene gegenuber
anderen Verkehrstragern die-
nen und deren Umsetzung
marktkonform verlauft. Das
oberste Ziel sollte immer der
faire Wettbewerb sein, basierend
auf den technischen Vorzlgen
der Verkehrstrager und der
Managementkompetenz der
Akteure.

Kénnte man die staatliche For-
derung des Kombi-Verkehrs als
Widerspruch zum Wettbewerbs-
gedanken und -prinzip der freien
Markte sehen? Und wie sinnvoll
ist eigentlich eine staatliche For-
derung des Kombi-Verkehrs?

Schultze: Jede Art von staatli-
cher Férderung sollte im Prinzip
als vorubergehende Ausgleichs-
mafRnahme verstanden werden.
Sie sollte immer dem erlittenen
Nachteil der Schiene gegentiber
anderen Verkehrstragern ent-
sprechen. Genannt werden kén-
nen hier beispielsweise die
nicht vorhandene Internalisie-
rung oder eine faire entfer-
nungsabhangige Maut. Die
Kombi-Verkehr-Forderung darf
nur solange bestehen, wie die
Nachteile nicht aufgehoben
werden. Diese Prinzipien sollten
auch in der Uberarbeiteten
Richtlinie enthalten sein.

Die UIRR will Hersteller von
intermodalen Ladeeinheiten
und deren Nutzer auf einer
Plattform zusammenbringen.
Welche Ziele verfolgen Sie
damit?

Schultze: Ein wichtiger Be-
standteil unserer Mission ist es,
den Kombinierten Verkehr zu
féordern, etwa durch erhdhte
Standardisierung und die Ent-

wicklung von optimalen Ge-
schaftsablaufen (best practice)
fur die Industrie. Technologie-
lieferanten sind ein wesentli-
cher Bestandteil von beiden.
Die UIRR leitet eine Arbeits-
gruppe innerhalb der CEN zum

JEDE ART

VON
STAATLICHER
FORDERUNG
SOLLTE NUR
VORUBER-
GEHEND SEIN.

Thema Ladeeinheiten. Auch
sind wir aktiv eingebunden in
die Uberarbeitung der UIC-
Merkblatter zum Kombi-Ver-
kehr. Fur beide ist der materi-
elle Input der Hersteller und
der Technologielieferanten sehr
wichtig. DarUber hinaus mus-
sen auch die Arbeitsgruppen

der UIRR zu den Themen Tech-
nik, Betrieb und Gefahrguter
systematisch mit den Herstel-
lern vernetzt sein, um sicherzu-
stellen, dass die Geschéftsab-
laufe weiter optimiert werden
und die besten Lésungen fur
den Sektor des Kombi-Verkehrs
erarbeitet werden.

Was ist Thre Botschaft an die
politischen Verantwortlichen?

Schultze: Es ist sehr wichtig,
dass der Einfluss der Politik auf
die Entscheidungsfindung der
Eisenbahn-Infrastrukturbetreiber
in Sachen Kapazitatszuteilung
und Vorzugsregelungen be-
grenzt wird. Es muss die recht-
liche Struktur gefunden werden,
bel der Investitionen in die
Eisenbahninfrastruktur von pri-
vatem Kapital erleichtert wer-
den, und zwar unabhéangig vom
offentlichen Budget. Transpa-
renz ist hierbei im operativen
Tagesgeschaft und bei allen
Prozessen der Eisenbahnen und
der Frachtkorridore von hochs-
ter Prioritdt. Das Open-Data-

Konzept wird sich Uber kurz
oder lang auf allen Ebenen
durchsetzen.

Wenn Sie auf die Entwicklung
des Kombi-Verkehrs in Europa
im Jahr 2015 zurtickblicken —
welche Bilanz ziehen Sie als
UIRR?

Schultze: Insgesamt kann man
von einer Stagnierung der
Sendungsanzahl sprechen, wo-
bei sich die durchschnittlichen
Entfernungen dynamisch nach
oben entwickelt haben, was
trotz allem zu einem soliden
Wachstum der Tonnenkilometer
gefuhrt hat. Einerseits sind die
Schrumpfung auf kurzeren,
nationalen Entfernungen und
die rucklaufige Performanz der
Rollenden LandstraRe etwas
beunruhigend. Andererseits las-
sen die steigende Anzahl von
Landerrelationen und die starke
Leistung auf den interkontinen-
talen Korridoren von und nach
China wiederum hoffen.

Danke fur das Gesprach.



