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Jetzt muss die Politik ran

Bahnverbande in Europa fordern Uhterstijtzung durch Regierunge'n und die EU

&

Sperrung der Rheintalbahn, Grenzkontrollen am Brenner, iiberlaufende Kombitermin

Von Heinrich Klotz

ie massiven Probleme im eu-
D ropdischen Eisenbahn-Giiter-

verkehr werden zusehends
zu einem politischen Thema. Ob EU-
Verkehrskommissarin Violeta Bulc,
Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt oder Bundeswirtschaftsmi-
nisterin Brigtte Zypries: Thnen allen
liegen offene oder direkte Briefe gro-
Rer Marktteilnehmer und Verbdnde
vor, die ein sofortiges Eingreifen der
Politik fordern.

So haben gleich 20 europdische
Verbinde einen offenen Brief an
Dobrindt und Bulc formuliert, der
der DVZ vorliegt. Sie verweisen vor
allem darauf, dass die Kapazitit auf
den Umleitungsstrecken fiir die ge-
sperrte Rheintalbahn bei weitem
nicht ausreiche, und fordern eine
,Task Force auf Minister- bezie-
hungsweise EU-Ebene mit Krisen-
kompetenz, unter Einbezug der
Netzbetreiber®. Kurzfristig miisse
der Lokfiihrerpool auf den Umlei-
tungsstrecken via Brenner, Frank-
reich und Raum Stuttgart/Singen/
Schaffhausen verstirkt werden,
und zwar durch Freistellungen fiir
den Giiterverkehr. Damit konne
innerhalb von zwei bis drei Tagen
die Umfahrungskapazitit von heu-
te 20 auf 50 bis 60 Prozent erhdht
werden. Auferdem brauche es ver-
einfachte Betriebsverfahren auf den
Umleitungsstrecken.

Die Verbinde fordern aufierdem,
»auRerordentliche temporire MaR-
nahmen zur Unterstiitzung der Gii-

terverkehrsunternehmen zu priifen,

il I

die durch das Rastatt-Desaster direkt
betroffen sind und finanziell vor
dem Aus stehen®.

Eine unbiirokratische finanziel-
le Hilfe des Bundes fordern auch
das Netzwerk Europdischer Eisen-
bahnen (NEE) und der Verband
Deutscher  Verkehrsunternehmen
(VDV). In einem Schreiben an Bun-
desverkehrsminister Alexander Do-

-brindt weisen die Verbande auf die

Jnegative Dynamik aus massiven
Erlosausfillen und Mehrkosten bei
Umleitungsverkehren bei gleichzei-
tig hohen Fixkosten“ hin. In keiner
Verkehrsrelation konnten umgelei-
tete Verkehre wirtschaftlich produ-
ziert werden.

Kombiverkehr fordert 250 Mio. EUR
Konkreter wird der deutsche Ope-
rateur Kombiverkehr: 250 Mio.
EUR Soforthilfen sollen aus dem
Staatshaushalt flieRen. Der grofite

Operateur Europas begriindet das

mit der dramatischen Situation im
alpenquerenden Kombinierten Ver-
kehr. Die zentralen Leitungswege
Gotthard und Brenner seien seit

.Wochen durch Unfille, Baustel-

len oder Grenzkontrollen ,wie nie
zuvor massiv negativ beeintrich-
tigt® - die Folgen ,werden die des
Lokfiihrerstreiks um ein Vielfaches
iibertreffen®.

Die Soforthilfen sollen die
,drastischen Mehraufwendungen
beispielsweise fiir Fahrzeug- und
Personalkapazititen® ausgleichen,
mit denen die Akteure konfrontiert
sind: Speditionen, Traktionsgesell-
schaften, Terminalbetreiber und
Operateure.

als: Dem européaischen Schienengiiterverkehr durch die Alpen droht der Kollaps.

Nachgefragt .

Interesse bitte!

Gudrun Winner-Athens,
Vorsitzende des Verwaltungsrates bei
Kombiverkehr und Inhaberin Winner-
Spedition, Iserlohn

War Rastatt vorhersehbar?

Ich bin kein Bauingenieur bei DB
Netz. Die massiven Folgen waren -
vorhersehbar. Sie sind das Ergebnis
lange iiberfilliger Investitionen in
die Schieneninfrastruktur und, trotz
permanenter Forderung, fehlender
Harmonisierung im europdischen
Bahnsystem.

'Was schockiert Sie am meisten?

Das Desinteresse von Politik und
Medien an einem Ereignis, das eine
ganze Branche nachhaltig besché-
digt, zahlreiche Mittelstandler
gefihrdet und zu einem Versor-
gungsengpass fithren wird.

Was empfehlen Sie lhren Kunden?
Wir bitten vor allem um Verstindnis,
derzeit die Liefertermine aussetzen
zu miissen, und werben dafiir, den
Kombinierten Verkehr, gerade iiber
den o6kologisch sensiblen Alpenkor-
ridor, trotz aller aktuellen Probleme
weiterhin zu favorisieren.
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UIRR Bruxelies

kritisiert

Auch - Kombiverkehr
die Probleme auf den Umleitungs-
strecken fiir die Rheintalbahn. ,,Ein
GroRteil der umgeleiteten Ziige wird
unterwegs mit nicht vorliegender
Information fiir die Weiterfahrt zwi-
schenabgestellt. Umgeleitete Ziige
kommen iiberwiegend mit einer
Verspitung von gleich mehreren
Tagen in den Zielterminals an.“ Die
Umschlagterminals entlang des Kor-
ridors Rhein-Alpen laufen iiber und
haben Annahmestopps verhangt.

Die verladende Wirtschaft zwinge
immer mehr Spediteure, Transporte
vornehmlich auf der Straf’e abzuwi-
ckeln, warnt Kombiverkehr - ,was
mit eigenen, gezielt auf den Kom-
binierten Verkehr ausgerichteten
Fuhrparks schlichtweg kaum mog-
lich ist“. Ob die bisherigen Leis-
tungsangebote der Operateure nach
Wiederaufnahme der Rheintalstre-
cke wieder angeboten werden kon-
nen, hilt Kombiverkehr derzeit fiir
~mehr als fraglich®.

Brenner-Verkehre ,,aus dem Takt®
Nicht anders ist die aktuelle Situa-
tion im Italien-Verkehr via Brenner.
Der Schienengiiterverkehr sei durch
die Auswirkungen von ,unkoordi-
nierten Infrastrukturarbeiten“ und
halb- bis ganztigigen Grenzkontrol-
len aufgrund der Fliichtlingssitua-
tion ,komplett aus dem Takt gera-
ten“. Das erniichternde Fazit: ,Eine
iiberhaupt nur annihernd kunden-
gerechte Abwicklung der Transporte
ist faktisch nicht moglich.”
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