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,,Rastatt
darfnie wieder
passieren"
20 Verbande der Bahnlogistik bestehen
auf politischer Hilfe aus Berlin und Brussel

Van Werner Balsen

ei den europaischen Unterneh-

.men des Kombinierten Ver-

'kehrs (KV) grassiert die nackte
Existenzangst. Die Dramatik der Si-

tuation nach dem ,,Rastatt Desaster"

zeigt eine ganzseitige Anzeige in zwei

gro&en uberregionalen deutschen

Tageszeitungen. UIRR, der KV-Inter-

essenverband in Briissel, schaltet sie

heute zusammen mit 19 anderen Or-

ganisationen der Bahnlogistik.

Bin Ausdruck der Verzweiflung.

Die Anzeige wei&t auf einen offenen
Brief hin, mit dem die 20 Verbande
die schnelle Hilfe der Politik einfor-
dern. Die Bundestagsabgeordneten

sollen die aktuellen Note des Sek-

tors zur Kenntnis nehmen, bevor sie

sich ab heute voll in den Wahlkampf
begeben.

Adressiert ist das offene Schrei-
ben der Lobbyisten des Kombinier-

ten Verkehrs, des Speditionssektors
und der Eisenbahnfirmen an Bun-

desverkehrsminister Alexander Do-

brindt (CSU) und EU-Transportkom-
missarin Violeta Bulc.

Ralf-Charley Schultze, Geschafts-

fuhrer der UIRR und eine der trei-

benden Krafte hinter dem offenen
Brief, verlangt, dass sich ,,endlich"

die Politik einschaltet. Nur eine poli-
tische Task Force auf Ministerebene
sei jetzt noch in der Lage, dem Cha-

os Herr zu werden, vor dem nach

der Sperrung der Oberrheinstrecke

zwischen Rastatt und Baden-Baden

der Schienenguterverkehr und vor

allem der KV stehen.

Fur Schultze ist es nicht nach-

vollziehbar, ,,warum die Vollsper-

rung nicht durch den schnellen Bau
einer behelfsmafiigen einspurigen

Ersatzstrecke" deutlich habe ver-

kiirzt werden konnen.

In der Task Force, die auch der

ofFene Brief fordert, diirften nicht al-
lein die Ressortchefs aus der Schweiz
und Deutschland sitzen. Gebraucht

wurden mindestens auch die Ver-

kehrsminister aus Osterreich und

Italien. Denn fur den KV sei wegen

des erforderlichen Lichtraumprofils
(P-400) die Strecke uber den Bren-

ner eine der wenigen Moglichkeiten,

nach Italien zu gelangen.

Deshalb - heifit es in dem Schrei-
ben weiter - miissten die Lokfiihrer-

pools aufder Brenner- aber auch auf

den anderen Umleitungsstrecken

verstarkt werden. Lokpersonal sei

fur den Giiterverkehr freizustellen,
um ,,innerhalb von zwei bis drei Ta-

gen die Umfahrungskapazitat van
heute 25 auf 50 bis 60 Prozent" zu

erhohen.

Im Gesprach mit der DVZ hatte
Schultze die Politik noch aufgefor-
dert, sich fur eine Reduzierung des

Personen- zugunsten des Guterver-

kehrs einzusetzen. So lieften sich so-

wohl Trassen als auch Fahrpersonal

fur die Frachtziige gewinnen. Mehr

Slots auf Kosten der Passagierver-

bindungen seien besonders auf der

Brennerstrecke erforderlich, um die

dortigen Staus van Ziigen des Kom-

binierten Verkehrs aufzulosen.

Diese Forderung steht explizit
nicht mehr in dem offenen Brief. Sie
fiel dem Ziel zum Opfer, eine mog-
lichst breite Allianz von Unterzeich-

nern zu gewinnen. Denn einige der

Verbande, darunter das Netzwerk

Europaischer Eisenbahnen, hatten

sonst ihre Signatur zuruckgezogen.

Auf den Umleitungsstrecken
sprechen sich die 20 Verbande fur
,,vereinfachte Betriebsverfahren"

aus. Sie sollen in Abstimmung mit
der EU-Agentur fiir Eisenbahnen bis
aufweiteres moglich sein. Weil etwa

Lokfuhrer ohne Kenntnisse der fran-

zosischen Sprache auf der Umlei-

tungsstrecke durch Frankreich nicht

fahren durfen, pladiert Schultze fur
den Einsatz von Sprachlotsen in den

Fiihrerstanden: Die miissten dem

Lolduhrer die Hinweise der Fahr-

dienstleiter ubersetzen. So Ideine

Schritte, mit denen sich viel errei-

chen liefie, sind fur den UIRR-Mana-

ger das aktive Krisenmanagement,

das die Organisationen einfordern.

Schliefilich pladiert der ofFene
Brief dafiir, dass die ministerielle
Task Force priifen solle, wie den
vom Rastatt-Debakel betroffenen

Guterverkehrsunternehmen finanzi-

ell geholfen werden konne.

Effiziente Aufarbeitung notig
Neben dem Krisenmanagement

miissten nationale Politilcer und

EU-Beamte, Korridor-Verwalter und

nationale Infrastrukturbetreiber

,,die grofite und folgenreichste Voll-

sperre des Schienengiiterverkehrs
der letztenjahrzehnte" efl&zient auf-

arbeiten. Dazu gehore die Klarung,

ob die schwierigeh Bauarbeiten in
Rastatt der Verwaltung des Rhein-

Alpen-Korridors in Frankfurt am

Main bekannt waren und warum sie

vor deren Beginn nicht ausreichend

Ausweichstrecken definiert hat.

Am Ende des Schreibens hei&t es:
,,Rastatt darfnie wieder passieren."
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f-Ialtet nicht in Belgien'
^N warnt vor Migranten, die LKW kapern

»ASSENTRANSPORT ,,Haltet
it in Belgien!" Mit dieser Schlag-

zitiert das flamischsprachige
feische Blatt ,,Het Laatste Nieuws"

Warming, die der niederlan-

:he Verband Transport und Lo-

ik (TLN) Mitgliedsunternehmen
deren Fahrern mit auf den

gibt. TLN macht damit auf ein
|der aufflackerndes Problem auf-
rksam: Fliichtlinge versuchen auf

V aufzusteigen, um illegal nach

ifibritannien zu gelangen.

,Unsere Warnung bezieht sich auf

groK, dass Fliichtlinge versuchten,

in die Fahrzeuge zu steigen. Wenn

ein Halt unvermeidlich ist, fordert

TLN die Fahrer auf, vor der Weiter-

fahrt genau zu kontrollieren, ob sie

Menschen auf der Ladeflache oder
im Auflieger haben.

Auch die Trucker sehen wieder
ein wachsendes Problem: In der

vergangenen Woche iibergaben
niederlandische ChaufFeure eine
Petition mit 8.000 Unterschriften
an Abgeordnete des Europaischen

Parlaments. Das Papier weist auf die

EU spielt mit Investitionsverbot
Brussel pruft Engagement aus Drittstaaten in bestimmten Sektoren

Von Werner Balsen

Die EU scheint willens zu sein, Uber-

nahmen europaischer Unterneh-

men durch chinesische Konzerne

zu erschweren. Geriichte in Briissel

besagen, dass Kommissionsprasi-
dent Jean-Claude Juncker in seiner

traditionellen Rede zur Lage der
Union am 13. September vor dem

Europaischen Parlament dazu auf-

rufen werde, genauer hinzusehen,
wenn auslandische Konzerne sich

tech- und Energiesektor sowie der

Infrastruktur iibernehmen.

Tatsachlich gibt es solche Be-
furchtungen auch in der Transport-

wirtschaft. Auf der Jahreskonferenz

der Organisation Europaischer See-

hafen etwa machten sich Hafenex-

perten dafiir stark, auslandische

- gemeint waren vor allem chinesi-

sche - Investitionen in EU-Hafen auf

maximal 49 Prozent des Kapitals zu

beschranken. Sie begriindeten das

mit der strategischen Bedeutung der
Ports fiir die Volkswirtschaften.

Investitionen in nationale Unter-

nehmen verbieten zu konnen. Eine

Mehrheit der 28 Mitgliedstaaten
stellte sich allerdings gegen die drei
,,Gro&en", so dass der Auftrag an die

EU-Kommission, zu priifen, wie ein

solches Verbot rechtlich machbar
ware, aus dem Gipfelprotokoll ge-

strichen wurde. Stattdessen fordern

die Mitgliedstaaten die Kommission
lediglich auf, zu priifen, ob es not-

wendig ist,. Investitionen aus Dritt-

staaten in strategischen Sektoren ge-

nauer zu priifen und - wennja - wie


