Ritselraten auf der Briicke

Warum kollidierten vor einer Woche ein Guterzug und ein Personenzug auf der
GrofRe-Belt-Querung in Danemark? Einiges wissen wir schon jetzt.

Von Heinrich Klotz

napp eine Woche ist es her,
I(;iass auf der Grofle-Belt-Que-
ung in Didnemark ein Giiter-
zug von DB Cargo Scandinavia mit
einem entgegenkommenden Perso-
nenzug IC4 kollidierte. Was hat die-
ses schreckliche Ungliick verursacht,
bei dem acht Menschen ihr Leben
verloren und zahlreiche weitere ver-
letzt wurden? Vermutungen gibt es
viele, mutige Interpretationen auch,
ebenso erste aktionistische Forde-
rungen und Beschliisse. Nachfol-
gend einige Hintergriinde.

DB Cargo beférdert im Auf-
trag der Carlsberg-Brauerei bis zu
20.000 Trailer pro Jahr vor allem
zwischen dem Hauptsitz in Kopen-
hagen und Abfiillbetrieben des viert-
grofiten Brauereikonzerns der Welt.
Der Ungliickszug mit insgesamt acht
Waggons befand sich auf dem Weg
von Hoje-Taastrup nach Fredericia.

Ladeeinheit verschoben?

Die Aussagen des Lokfiihrers des
verungliickten Personenzugs sind
eindeutig: Eine Ladeeinheit des
Giiterzuges habe seitlich herausge-
ragt und den entgegenkommenden
Personenzug gestreift. Stimmt das,
stellt sich die Frage, ob und wie sich
ein verladener Trailer wihrend des
Transportes aus einem Taschenwag-
gon l6sen kann.

Unter normalen Umstdnden gar
nicht - da sind sich die Fachleute
ziemlich einig. Um die 6.000 Trai-
ler werden jeden Tag per Bahn
kreuz und quer durch Europa
transportiert, seit rund 50 Jahren
und mit stetig wachsenden Markt-
anteilen. Etwa 60 Prozent der
Sattelauflieger im Kombinierten
Verkehr sind mit Planen verschlos-
sen. Die sind generell robuster als
bei ihren reinen Straflenkollegen.
Bei neuen Ladeeinheiten miissen
zudem seitliche Planen zuséitzlich
gesichert sein.

Fiir den Transport von Trai-
lern auf der Schiene werden Spe-
zialwaggons eingesetzt (siehe In-
fokasten rechts). Generell gelten
dabei die Bestimmungen der UIC-

Verladerichtlinie, die einen siche-
ren Betrieb gewihrleisten sollen.

Der Wind, der Wind
Eine wichtige Rolle hat bei dem tra-
gischen Bahnunfall in Dinemark
offenbar der Wind gespielt. Er ist
generell ein grofes Thema im Schie-
nenverkehr - wer als Reisender
schon mal unerwartet vom Wind-
schlag eines entgegenkommenden
Zuges erschreckt wurde, kennt das.
Nicht umsonst sind bei lingeren
Tunneldurchfahrten  Begegnungs-
verkehre auf der Schiene verboten.

Auf der Grofe-Belt-Briicke geht
es allerdings vor allem um den
sturmbedingten Seitenwind. LKW
durften die Briicke schon nicht
mehr benutzen, als am Mittwoch-
morgen um 7.30 Uhr die Ziige auf
der Briicke zusammentrafen. 10 Mi-
nuten vor und nach dem Ungliick -
das zeigen Daten des staatlichen
meteorologischen Instituts - brach-
te Sturmtief , Alfrida“ Boen mit ei-
ner Windgeschwindigkeit von bis
zu 20,3 m/Sekunde. Das lag knapp
unter der Schwelle von 20,9 m/
Sekunde, ab der Ziige bisher ihre
Geschwindigkeit auf der Briicke re-
duzieren mussten. Eingestellt wur-
de der Zugverkehr bisher ab einer
Windgeschwindigkeit von 30 m/
Sekunde.

Damit diirfte der Sturm jedenfalls
nicht stark genug gewesen sein, um
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einen ordnungsgemifl befestigten
Trailer aus dem Taschenwagen he-
rauszudriicken, glaubt Jakob Mann,
Professor an der Danmarks Tekniske
Universitet (DTU). ,,Es ist vollig un-
moglich, dass der Wind das allein
gemacht hat“, sagte der Wind- und
Briickenexperte der dinischen Zei-
tung ,,Berlingske*.

Dennoch haben die Dinen die
Windbelastungsgrenzen auf der Brii-
cke gesenkt - fiir Geschwindigkeitsre-
duzierungen auf 15 m/sek, fiir Fahr-
verbote auf 20 m/sek (windanfallige
Fahrzeuge) und 25 m/sek, wo samitli-
cher Giiterverkehr verboten wird.

Dabei sind die Erfahrungen mit
dem Trailertransport im kontinen-
talen Kombinierten Verkehr tiberaus
positiv. ,,In unseren Verkehren sind
intermodale Ladeeinheiten noch nie
bei Sturm vom Waggon gerissen wor-
den®, sagt Irmtraut Tonndorf, Spre-
cherin des Schweizer Operateurs Hu-
pac. Ihre Kollegen Mirko Pahl von TX
Logistik und Armin Ried! von Kombi-
verkehr bestétigen das.

Als duflerst belastbar hat sich
auch die Sicherung eines Trailers auf
dem Taschenwagen erwiesen. Riedl
berichtet von einem leeren Auflieger,
dessen Konigszapfen auf dem Wag-
gon versehentlich noch nicht entrie-
gelt war, als der Kran die Einheit im
Terminal vom Wagen heben wollte:
»Der hat glatt den Waggon mit ange-
hoben.“
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Unfall im sensiblen Verkehrsknoten: Die GroRe-Belt-Querung verbindet per Stralte und
Schiene Schweden und Danemark mit Kontinentaleuropa.

Defekt oder Fehler?

Als Erklarung bleiben eigentlich nur
zwei Ansitze: technischer Defekt
eines Teiles oder menschliche Feh-
ler in der Transportkette. Die staatli-
che Untersuchungsbehérde Havari-
kommissionen soll die Ursachen des
Ungliicks herausfinden. Die Fachleu-
te werden sich dabei beispielsweise
genau die Verriegelungsvorrichtung
fiir den Konigszapfen anschauen
und auch die Abldufe im Verladeter-
minal nachvollziehen.

Bohrende Fragen auch an das EVU
Auch DB Cargo Scandinavia muss
sich auf bohrende Fragen einstel-
len. Die nationale Sicherheitsbehor-
de Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
wird priifen, ob das Unternehmen
seinen rechtlichen Verpflichtungen

nachgekommen ist. Im Fall von Un-

regelméifligkeiten konnte sogar die
Sicherheitsbescheinigung in Gefahr
geraten, ohne die ein Eisenbahnver-
kehrsunternehmen ein Schienen-
netz nicht befahren darf. Da hat TX
Logistik zuletzt teures Lehrgeld in
Schweden bezahlen miissen.

Die rechtspopulistische Danische
Volkspartei (DF) hat bereits ein Tem-
polimit fiir Giiterziige von 80 km/h
auf der Briicke gefordert. Die Be-
schrankung solle zumindest solange
gelten, bis die Arbeit der Havarie-
kommission abgeschlossen ist, sagte
der verkehrspolitische Sprecher der
DF, Kim Christiansen. ;

Taschenwagen vorerst verboten

Uber diese Forderung ist Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen inzwischen
deutlich hinausgegangen. Wurden
zunichst alle Beteiligten in der

Transportkette gebeten, die Verrie-

gelungen auf den Taschenwagen
besonders genau zu priifen, so hat
die Behorde am Dienstag sogar ein
Verbot fiir Taschenwagen im Kombi-
nierten Verkehr auf dem gesamten
dinischen Streckennetz verhingt
(Seite 1). Trailer spielen besonders
im Verkehr mit Skandinavien eine
enorm wichtige Rolle. Sie kénnen
nun vorerst nur auf die Fahre aus-
weichen - oder aber {iber die Strafie
befordert werden.
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Gigantische Krafte miissen
auf die Ungliicksziige gewirkt
haben. Jetzt arbeitet die
Havariekommission das
Geschehen auf.
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Trailer und Waggon
passen zusammen

Sattelauflieger werden beim Kombin
ten Verkehr StraRe/Schiene in Spezia
waggons verladen. Die modernsten
solcher ,Taschenwagen® fassen inzwi
schen zwei dieser Straen-Ladeeinhe
ten, kénnen alternativ aber auch - sie
Bild - dank klappbarer Corner-Fitting:
Wechselbehalter oder Container unte
schiedlicher Lange aufnehmen.
Sattelauflieger werden im Umschiagt
minal per Kran oder Mobilgerat in die

Waggons gehoben. Die Achsen sitzer
dann in passgenauen Aussparungen
im Waggonboden. Bei einigen dlterer
Wagentypen werden die Achsen noc
durch Vorleger gesichert. Das hintere
Ende der Einheit ruht auf dem Wag-
gon. Der Koénigszapfen, mit dem ein
Sattelauflieger beim StraRentranspol
mit dem ziehenden LKW verbunden
wird im Taschenwagen beim Einsetz
automatisch verriegelt und so fest m
dem Waggon verbunden.

Bevor ein beladener Zug ein Termina
verlasst, priifen Ladepersonal und W
genmeister des Eisenbahn-Verkehrst
ternehmens, ob alles korrekt verlade
wurde und den Anforderungen des
Eisenbahnbetriebs entspricht.




