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Der Intermodal-Verkehr in Europa verkehrt in Schwierigkeiten.

UIRR prasentiert Losungen

So kommt der Intermodal-

Verkehr aus der Krise

Die zahlreichen Baustellen auf Europas Schienennetz, geringere Strecken-
kapazitaten und notleidende Piinktlichkeit machen dem Intermodal-
Verkehr in ganz Europa massiv zu schaffen. UIRR-Generaldirektor Ralf-
Charley Schultze blickt dennoch zuversichtlich in die Zukunft.

Ob ein Bahnreisender wohl akzeptieren
wiirde, dass ein au3erhalb der Haupt-
verkehrszeiten verkehrender Zug, der
durch einen einzigen Bus im Schienen-
ersatzverkehr ersetzt werden kann, sei-
nen Platz auf der Schiene fiir einen in-
termodalen Giiterzug hergibt, der auf
einer Strecke von fast 1000 Kilometern
bis zu 50 Lkw von der Stral3e holt? Mit
anderen Worten: Konnen die europé-
ischen Biirger sich vorstellen und ak-
zeptieren, dass die Durchfithrung des
Kombinierten Verkehrs von Haus zu
Haus noch mehr in threm Interesse liegt
als die Nutzung eines Zuges fiir ihre
spezielle Reise aullerhalb der Haupt-
verkehrszeiten? ,,Der européische in-
termodale Giiterverkehrssektor wiirde
gerne glauben, dass dem so sei. In Zei-
ten wie diesen miissen wir alle umden-
ken®, erklért Ralf-Charley Schultze,
Generaldirektor der Union internatio-
nale pour le transport combiné Rail-
Route (UIRR), des europiischen Bran-
chenverbandes der Operateure des
Kombinierten Verkehrs und der Termi-
nalbetreiber.
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In vergangenen Jahr hat fiir den Kom-
binierten Verkehr in Europa eine neue
Realitdt begonnen. ,,Eine neue Realitéit,
die durch eine noch nie dagewesene
Anzahl von Baustellen entlang des Ei-
senbahninfrastrukturnetzes gekenn-
zeichnet ist“, weill Schultze, der einen
sehr guten Uberblick iiber die aktuelle
Entwicklung des bahnaffinen Kombi-
nierten Verkehrs in Europa besitzt. Die-
se hohe Zahl an Baustellen fiihrt zu einer
drastischen Verringerung der Strecken-
kapazitit und zu einer Verschlechterung
der Piinktlichkeit von Giiterziigen, ins-
besondere von grenziiberschreitenden
Zigen, auf die der Kombinierte Ver-
kehr angewiesen ist. Mit Beginn des
Krieges in der Ukraine hat sich auch die
Energiekrise drastisch verschirft. Es
sind diistere, stiirmische Zeiten.

Unzuverldssige Logistik

Die Verlader beklagen sich dariiber, dass
ihre vermeintlich zuverlassigen Logis-
tikketten vor ihren Augen zerbrockeln.
Die Fahrpldne in der Hochseeschiff-
fahrt sind unzuverldssig geworden, und
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die Schiffe verspéten sich mitunter um
mehrere Tage, teilweise um Wochen.
Unvorhersehbare Hafeniiberlastungen
verkomplizieren das Bild zusétzlich.
Offensichtlich konnen Hafenhinterland-
transporteure, allen voran der Kombi-
nierte Verkehr, die Verspitungen nicht
immer ausgleichen. Schultze: ,,Die Zii-
ge des kontinentalen Kombinierten Ver-
kehrs, denen an den Terminals gelegent-
lich Dutzende von Lkw entgegenkom-
men, weil sie eine wichtige Sendung
erwarten, leiden zum Teil noch mehr un-
ter den Verspatungen und Stérungen.*

Prioritat Energieprodukte

Die Energiekrise fiihrt nicht nur zu einer
Vervielfachung der Bahnstromkosten
fiir Gliterziige, sondern auch dazu, dass
Deutschlands und Polens Regierungen
Verordnungen erlassen haben, nach de-
nen Giiterziige mit Energieprodukten
wie Kohle, Erddlderivaten und Fliissig-
gas prioritér zu behandeln sind. Dabei
handelt es sich sowohl um neue Ziige,
die als Ersatz fiir das iiber Pipelines
transportierte russische Erdgas benotigt
werden, als auch um Ziige, die die Bin-
nenschiffe ersetzen, die unter dem Re-
kordtiefstand der européischen Binnen-
wasserstraflen leiden. Die Priasenz die-
ser vorrangigen neuen Giiterziige fiihrt
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zu einer weiteren Verknappung des
Trassenangebots fiir den Giiterverkehr.

Lésung RNE-Handbuch

Die UIRR setzt sich dafiir ein, intermo-
dale Ziige gleichermallen als Energie-
ziige zu betrachten. Auch sie transpor-
tieren zum Beispiel LNG oder Wasser-
stoff in Tank- oder Gascontainern.
Dariiber hinaus sollten die bis zu
70 Prozent Dieselkraftstoff, die durch
den Einsatz des Kombinierten Haus-
Haus-Verkehrs anstelle von unimoda-
len Lkw im Fernverkehr eingespart
werden kdnnen, ebenfalls zu einer sol-
chen Einstufung als ,,Energiezug* fiih-
ren. Dies wiirde zu einer verbesserten
Piinktlichkeit durch den Vorrang auf
den Trassen fiihren. Personenziige mit
geringer Auslastung kénnten bestimm-
te Trassen zuriickgeben. Die Zeiten vor-
tibergehender Kapazitétseinschrankun-
gen aufgrund von Infrastrukturarbeiten
konnten iiberwunden werden, wiirde
man die Verfahren des RNE-Hand-
buchs fiir das Notfallmanagement der
Eisenbahninfrastruktur auf diese vom
Menschen verursachten Unwagbarkei-
ten libertragen.

Das RNE-Handbuch beschreibt den
einzigen Geschéftsprozess, bei dem die
Schienennetzbetreiber verschiedener
Mitgliedstaaten der EU zusammen-
arbeiten, um die Folgen einer Stérung
abzumildern: Ausweisung von Umge-
hungsstrecken, Zuweisung von Trassen
zur Nutzung dieser Umgehungsstre-
cken und Steuerung des Verkehrs auf
den Umgehungsstrecken. Neue Be-
stimmungen sollten die Erstattung der

zusdtzlichen Kosten regeln, die den
Betreibern durch die Nutzung der
lingeren und hdufig schlechteren
Umgehungsstrecken entstehen. ,,Die-
se Erstattungen konnten als zusétzlicher
Anreiz dienen, die Arbeiten so schnell
wie moglich abzuschlieBen®, glaubt
Schultze.

Greening Freight Package

Es sollte das schweizerische Modell ge-
wiirdigt werden, wonach das betreffen-
de Land die Streckenabschnitte, die im
Netz eines anderen Landes genutzt wer-
den sollen, fiir die Umgehung vorberei-
ten kann: Eine Erweiterung des Licht-
raumprofils auf P400, eine Elektrifizie-
rung, die Ermoglichung langerer Ziige
oder eine Verstirkung der Gleise, um
Achslasten von 22,5 Tonnen zu ermog-
lichen, sind wichtig. Insbesondere
dann, wenn die fiir die Umfahrung vor-
gesehenen Strecken aus Sicht des Gast-
landes von untergeordneter Bedeutung
sind. Schultze: ,,Ein gutes Beispiel
hierfiir wére die Anpassung auf dem
linksrheinischen Nordsee-Mittelmeer-
Giiterverkehrskorridor in Frankreich,
um die Durchfahrt von intermodalen
P400-Ziigen zu ermoglichen.*

Diese Strecken wiren eine ideale
Umgehungslosung fiir die jahrelangen
Einschrénkungen, die im Zuge der Ver-
besserung der deutschen Strecken ent-
lang des Rhein-Alpen-Korridors ent-
stehen werden. Die relativ bescheide-
nen Investitionen sind fiir Frankreich
von relativer Prioritét, aber sein Nach-
barland konnte sich diese Arbeiten
nicht nur leisten, sie wiren auch von
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Ralf-Charley Schultze
UIRR-Generaldirektor

Vorteil, um langfristig ein besseres
Gleichgewicht des Schienengiiterver-
kehrs zwischen dem rechten und dem
linken Rheinufer zu erreichen. Mit der
laufenden Novellierung der TEN-
V-Verordnung sollen die fiir den Schie-
nengiiterverkehr wichtigen Parameter
gestarkt werden.

Das von der Européischen Kommission
fiir das Frithjahr 2023 angekiindigte
,,Greening Freight Package®, bestehend
aus der Verordnung iiber die Schienen-
giiterverkehrskorridore, der Richtlinie
iiber den Kombinierten Verkehr und der
Richtlinie iber MaBe und Gewichte der
Straflenfahrzeuge sowie einer neuen
Verordnung iiber die Messung schad-
licher Emissionen, sollte sowohl vom
Europdischen Parlament als auch vom
Europiischen Rat im Sinne der Unter-
stiitzung des Schienengiiterverkehrs
rasch verabschiedet werden.
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