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Ein typischer Wochentag auf der
Inntalautobahn: Fiir Pkw geht es
nur langsam voran, auf der rechten
Spur stehen die Lkw. Oft ist der
Grund fiir den Brummi-Stillstand
keine Baustelle, sondern die Block-
abfertigung. Damit wollen die &s-
terreichischen Beh6rden das Inntal
vom Schwerverkehr entlasten. Kein
Wunder: 2022 rollten 2,48 Millio-
nen Lkw mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von tiber 3,5 Tonnen
iiber die Autobahn zum Brenner
Richtung Italien. Ein Allzeitrekord,
der nicht lange Bestand haben wird
- und der nicht nur ein Argernis
fiir Anwohner und staugeplagte
Reisende ist, sondern auch eine
immense Luftverschmutzung zur
Folge hat.

Dieser Konflikt zwischen Spediti-
onsindustrie, Umweltschutz und
direkt Betroffenen spitzt sich auf
der Brennerautobahn und vielen
anderen Hauptverkehrsachsen in
Europa seit Jahren zu. Befeuert
wird er am Ende von allen: Sowohl
Unternehmen und Handel als auch
Privatpersonen verlangen nach Gii-
tern, ob Milch oder technische >
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Warenverkehr

Ein Containerschiff transportiert Giiter

auf dem Nord-Ostsee-Kanal, Lkw auf der+ ;=
dartiber verlaufenden Bundesautobahn'A7
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Transport per Flugzeug ist schnell,
aber viel umweltschddlicher

als der kombinierte Verkehr

40

Vorprodukte fiir die Weiterverar-
beitung, Fahrrdder und Mébel fiir
den Verkauf oder Onlineshopping-
Pakete fiir Endverbraucher. Und
der Bedarf wachst: Das Bundesver-
kehrsministerium rechnet bis
2051 mit einem starken Anstieg
des Giliterverkehrs. Denn gleich-
zeitig muss fiir den Klimaschutz
der Verbrauch fossiler Kraftstoffe
reduziert werden. Eine Losung se-
hen viele Fachleute im kombinier-
ten Verkehr, kurz KV genannt. Er
heifdt so, weil er verschiedene
Transportmittel im Giiterverkehr
miteinander verbindet, die unter-
schiedliche Starken und Schwa-
chen haben. Lkw, die heute die
iberwaltigende Mehrheit an
Fracht befordern, sind flexibel
und relativ schnell. Ein Zug mit 40
Containern hingegen ist viel kli-

AUTO & INNOVATION

W™

1

WasserstraBBe Auf Binnenschiffen wurden 2021 laut
Bundesverkehrsministerium rund 21 Millionen Tonnen
im kombinierten Verkehr transportiert

Rollcontainer Auf Ziigen im kombinierten Verkehr lag die
Beférderungsmenge 2021 bei etwa 110 Millionen Tonnen
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mavertraglicher und energieeffizi-
enter als die Lkw-Flotte, die fiir
diese Warenmenge notig ware.
Dafiir erreicht der Zug logischer-
weise kein Ziel, das nicht an
Schienen angebunden ist. Die Idee
des KV ist es, die jeweiligen Vor-
teile zu nutzen: so weit wie mog-
lich auf dem klimafreundlichsten
Verkehrsmittel, so kurz wie notig
auf flexiblen Lkw. Meist wird der
langste Streckenabschnitt, ge-
nannt Hauptlauf, auf der Schiene
zuriickgelegt. Doch auch Binnen-
schiffe kommen dafiir infrage. Die
Fracht bleibt dabei die ganze Zeit
in ihrem Behdlter, etwa im Contai-
ner oder Lkw-Sattelauflieger.

Deutliche Klimavorteile
Klimatechnisch ist der kombinier-
te Verkehr dem reinen Lkw-Trans-
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port weit liberlegen. Wer beispiels-
weise eine groflere Menge Bauteile
von Rotterdam durch Deutschland
nach Wien bringen will und dafiir
37 optimal ausgelastete Laster los-

schickt, verursacht etwa 52 Tonnen

CO,. Wenn Lkw aber nur die ersten
30 und die letzten 10 Kilometer ab-
solvieren und ein langer Zug den
Hauptlauf ibernimmt, entstehen
nur neun Tonnen CO; — das sind 86
Prozent weniger. Das Beispiel
stammt aus der 2021 erschienenen
Studie im Auftrag der Internationa-
len Vereinigung fiir den Kombi-
nierten Verkehr Schiene-Strafle, in
der englischen Kurzform UIRR ge-
nannt. ,Die Chancen auf eine CO,-
freie Zukunft im europaischen
Transportwesen sind in greifbarer
Ndhe“, sagt UIRR-Prasident Ralf-
Charley Schultze mit Blick auf die
Ergebnisse (weitere beispielhafte
Routen rechts). Er betont, dass die
Kombination aus Lkw und Schiene
selbst dann die nachhaltigere Wahl
wadre, wenn ausreichend Lkw mit
Elektroantrieb und hoher Reich-
weite existierten, denn: Ziige seien
grundsatzlich energieeffizienter
und bei Elektro-Lkw entstiinden
immer noch Emissionen wie Rei-
fenabrieb.

Neben den offensichtlichen Klima-
vorteilen kdnnte der KV auch dabei
helfen, den Fachkriftemangel im
Transportgewerbe zu bekampfen.
Denn Lkw-Fahrerinnen und -Fah-
rer waren dann seltener fiir mehre-
re Tage unterwegs — und konnten
ofter zu Hause bei ihren Familien
iibernachten.

Die wirtschaftliche
Herausforderung

Trotzdem macht der KV nach wie
vor nur einen kleinen Teil des ge-
samten Giiterverkehrs aus: 2022
wurden rund 3,6 Milliarden Ton-
nen iiber die Strafe transportiert,
390 Millionen Tonnen iiber die
Schiene, aber nur 114 Millionen
Tonnen im kombinierten Verkehr.
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Lkw- und kombinierter Verkehr
im direkten CO,-Vergleich

Wie viel Emissionen lassen sich durch KV einsparen? Um
das zu kldren, lieB die Internationale Vereinigung fiir den
Kombinierten Verkehr StraRe-Schiene UIRR zehn wichtige
europdische Transporttrassen untersuchen. Die Studie
stiitzt sich auf verschiedene CO»-Rechner und beleuchtet
sowohl das Idealszenario, in dem das zuldssige Gesamt-
gewicht transportiert wird, als auch den Durchschnittsfall
mit Leerfahrten und Teilladungen (dargestellt unten). Der
KV verursacht immer viel weniger CO; als der reine Stra-
Bentransport mit einem 40-Tonner: Je nach Strecke liegt
das Einsparpotenzial zwischen 63 und 90 Prozent - auch
auf Verbindungen durch Deutschland.
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1. Kalmar-Malmoé-Duisburg-Diisseldorf
280 km Lkw, 920 km Zug,
30 km Lkw: 68 % weniger CO;

2. Rotterdam-Wien
30 km Lkw, 1180 km Zug,
10 km Lkw: 86 % weniger CO,

3. KoIn-Busto-Mailand
20 km Lkw, 840 km Zug,
40 km Lkw: 83% weniger CO,

4. Miinchen-Verona
10 km Lkw, 440 km Zug,
10 km Lkw: 83% weniger CO>

5. Hamburg-Budapest-Kecskemét
10 km Lkw, 1210 km Zug,
90 km Lkw: 78 % weniger CO,
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Ein Grund dafiir ist, dass sich der
KV auf kiirzeren Strecken nicht
rechnet. ,Je linger der Hauptlauf
ist, desto mehr lohnt sich der kom-
binierte Verkehr“, erklart Prof. Nils
Nieflen. Der Leiter des Verkehrs-
wissenschaftlichen Instituts der
Rheinisch-Westfilischen Techni-
schen Hochschule Aachen RWTH
rechnet vor: Mit einem Zug lassen
sich 45 Lkw inklusive entsprechen-
der Sprit- und Personalkosten er-
setzen. Allerdings fallen beim Um-
schlag zwischen Lkw und Zug auch
zweimal Kosten an. ,Der Hauptlauf
sollte daher nach einer gingigen
Faustregel mindestens 400 Kilo-
meter umfassen, damit der kombi-
nierte Verkehr wirtschaftlich ist*
sagt Nieflen.

Im Umkehrschluss gilt: Bei langen
Distanzen rechnet sich der KV.
Miissen beispielsweise bestimmte
Bauteile von einem Zulieferer zur
Weiterverarbeitung ins 1000 Kilo-
meter entfernte Werk eines Auto-
mobilherstellers, kostet der reine
Lkw-Transport den Spediteur laut
einer Studie der EU-Kommission
im Durchschnitt gut 1000 Euro.
Wird die Lkw-Ladung hingegen 75
Kilometer zum nachsten Terminal
transportiert, dort per Kran auf ei-
nen Zug gehievt und in der Zielre-
gion wieder per Kran auf einen Lkw
verladen und zugestellt, fallen fiir
die Lieferung des gleichen Contai-
ners weniger als 800 Euro an. Ein
weiterer Vorteil: Lkw im Vor- und
Nachlauf diirfen dank KV-Sonder-
regeln nicht nur vier Tonnen
schwerer sein, sondern auch sonn-
tags fahren.

Andererseits miisste der Kunde in
diesem Beispiel deutlich mehr Ge-

duld mitbringen. Zwolf Stunden
Zeitverlust sind an Umschlagter-

minals keine Seltenheit, und das

sowohl beim Be- wie beim Entla-

den. So braucht der KV fast immer
deutlich linger als der reine

Stralentransport. ,,Exakte Just-in-

time-Lieferungen sind im >
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kombinierten Verkehr schwerer
einzuhalten", erkldrt Jiirgen Berlitz,
ADAC Fachreferent Verkehrspoli-
tik. Besserung konnten neue Ter-
minals wie der MegaHub Lehrte
bringen: Hier verkiirzt eine hoch-
moderne Sortieranlage die Um-
schlagzeit auf drei Stunden. Auch
Infrastrukturprojekte wie der 64
Kilometer lange Brennerbasistun-
nel, der bis 2032 unterhalb des
meistbefahrenen Alpenpasses ent-
steht, tragen dazu bei, dass der
kombinierte Verkehr in Zukunft
schneller wird.

Dennoch wird der Strafentrans-
port oft die zeitlich effizienteste
und flexibelste Option bleiben. In-
sofern hdngt der Erfolg des KV auch
von einer simplen Abwagung ab,
die nicht nur Speditionen und Un-
ternehmen, sondern auch Verbrau-
cher betrifft: Ist es wichtiger, das
Klima zu schonen oder die Online-
bestellung schon am ndchsten Tag
in den Handen zu halten?

Stau auf der Schiene

Neben dieser Abwdgung sind
Mammutaufgaben auf Strafle,
Schiene und auf dem Wasser zu
bewaltigen. ,Gerade die stark
nachgefragten Hauptkorridore
sind nahezu komplett ausgelastet”,
sagt Verkehrswissenschaftler Nie-
Ren. Und noch immer sind einige
Eisenbahntunnel hierzulande zu
klein fiir vier Meter hohe Sattelauf-
lieger von Lkw, eine europdische
Standardhohe. Die UIRR fordert
deshalb europaweit knapp 500
Milliarden Euro Investitionen in
die transeuropdischen Eisenbahn-
netze — damit sich der intermodale
Frachtverkehr bis 2050 vervierfa-
chen kann. Die Allianz pro Schiene
pladiert fiir relativ schnell umsetz-
bare Anpassungen am Schienen-
netz: Mit ihnen kénnten bald 740
Meter lange und damit effizientere
Giiterziige zum Standard werden.
Mit der digitalen automatischen
Kupplung, die eine starkere Brems-
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Stromtransporter Mit Elektro-Lkw wiirde sich auch die Klima-
bilanz des kombinierten Verkehrs noch einmal verbessern

Transportzentrale Der MegaHub Lehrte gilt als
Deutschlands modernste Schnellumschlaganlage
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Einkaufswagen
Container sind die bevorzugten Transport-
behalter im kombinierten Verkehr

kraft hat und ab 2030 europaweit
eingefiihrt werden soll, waren so-
gar 1500 Meter lange Ziige denkbar.

Lkw-Maut als Katalysator

Aus Sicht von Verkehrswissen-
schaftler Nieflen sollten Straflen-
transporte teurer werden, damit
der KV fiir Speditionen attraktiver
wird. ,Die geplante Erh6hung der
Lkw-Maut konnte da hilfreich
sein®, sagt er. Auch der Brennerba-
sistunnel hat fiir Niefen das Poten-
zial, den KV voranzubringen, ware
da nicht das Problem mit den Zu-
laufstrecken: Damit viele Giiter auf
der Schiene durch den kiinftigen
Alpentransit geleitet werden kon-
nen, muss er gut ans restliche Netz
angebunden sein. Hier hakt es aus-
gerechnet in Deutschland: Die
bisherigen Zulaufstrecken sind
bereits {iberlastet, ein neuer Nord-
zulauf von Miinchen nach Kuf-
stein, der parallel zur grof angeleg-
ten Schienensanierung fiir den
Personenverkehr entsteht, soll frii-
hestens 2040 fertig sein — acht Jah-
re nach der geplanten Eréffnung
des Brennerbasistunnels. <
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Partner-Mitglied

Haupt-Mitglied

Meine Wunschpramie:

Schutz auch fiir Ihren Partner.

Nutzen Sie die giinstigen Konditionen der ADAC Mitgliedschaft Partner.

Auf dem Weg zur Arbeit, zum Einkaufen oder zum Sport: Schutz fihrt immer vor. Als ADAC Mitglied liegt Ihnen auch der Schutz
Ihrer Liebsten am Herzen? Mit einer eigenen ADAC Mitgliedschaft Partner profitiert auch Ihre Lebenspartnerin/Ihr Lebenspartner

von unseren umfassenden Leistungen - schon ab 25 Euro im Jahr. Unser Dankeschén fiir Sie: eine attraktive Primie!
Jetzt Ihre Partnerin/Ihren Partner werben und Pramie sichern.

Prepaid Card amazon.de

Shell
Tankgutschein 15 €
Bestell-Nr. 01730

Amazon.de* IKEA

Gutschein 15 €
Bestell-Nr. 01728
*Es gelten Einschrdnkungen. Die

vollstandigen Geschaftsbedingungen
finden Sie auf amazon.de/gc-legal

Diese und weitere Pramien finden Sie auch auf adac.de/partneraktion

Ja, ich méchte meinen Partner schiitzen und eine Primie erhalten!

Je nach meiner Hauptmitgliedschaft schlieBen wir gemeinsam die ADAC Mitgliedschaft Partner” fiir 25 € oder ADAC Plus-Mitgliedschaft Partner"? fiir 35 € oder ADAC Premium-
Mitgliedschaft Partner"? fiir 50 € mehr im Jahr ab. Mein Partner wird dadurch selbst Mitglied und ist genauso wie ich rundum geschiitzt.
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Meine Daten als Werber/Haupt-Mitglied®
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Die im Zuge der Partnerwerbung angegebenen Daten des Werbers werden zur Durchfiihrung der Freundschaftswerbung sowie zur Aktualisierung der allgemeinen Vertragsdaten des Werbers verarbeitet.

D 01730 Shell Tankgutschein D 01728 Amazon.de* Gutschein D 01746 IKEA Gutschein

Ansprilche im Rahmen der ADAC Mitgliedschaft sowie die gegenseitigen Rechte und Pflichten ergeben sich aus den g |
Daneben gilt die Lelstupgsordnung des ADAC eV. Fiir die ADAC Plus-Mitgliedschaft bzw. die ADAC Premium-Mitgliedschaft gelten die Bedingungen der ADAC Plus-Mitgliedschaft bzw. der ADAC Premium-Mitgliedschaft (inkl. der jeweiligen
o indigen ADAC Regi letsnd I |

ise beif bgedruckten

fiir die ADAC Pannen- und Unfallhilfe fiir ADAC Mitglieder.

lubs. Die

Grupp herung:
Leistungsordnung des ADAC e.V., die Bedingungen filr die ADAC Plus- sowie ADAC Premium-Mitgliedschaft (inkl. der jeweiligen Grupp ic
Ist kein SEPA-Lastschriftmandat vorhanden, erhalten Sie eine gemeinsame Rechnung.

Es gelten die Satzung des ADAC eV. sowie die Satzung des fiir Sie

gen | fiir die ADAC Pannen- und Unfallhilfe fiir ADAC Mitglieder, die
gen) sowie die Satzung des ADAC e\. finden Sie unter adac.de/vertragsbedingungen.

D Ich erkldre verbindlich, dass ich durch meinen Partner zum Abschluss von Mitgliedschaften und zur Datenweitergabe bevollmichtigt bin.

Sofern die Erkldrung der Vollmacht vorliegt, ist eine Unterschrift des Partners nicht erforderlich.
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Datum Unterschrift Haupt-Mitglied Unterschrift Partner-Mitglied WBS 1575
Einfach diesen Antrag ausfilllen und per Post einsenden an: ADAC e.V., Mitgliederservice, 81015 Miinchen oder per Fax: 089 76 76 42 22
*Es gelten Einschrd Die vollstandigen Geschd di finden Sie auf amazon.de/gc-legal MPMANT1115

Gutschein 15 €
Bestell-Nr. 01746
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1) Als Partner gilt der Ehepartner oder der eheihnliche Lebens,
2) Versicherer: ADAC Versicherung AG, Hansastr. 19, 80686 M;
und -nutzung sowie zum Widerruf finden Sie auf Seite 86-88.
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