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Der ILU-Code kommt

Kombinierter Verkehr Am 1. Juli beginnt die neue Ara der Kennzeichnung von Kombi-Ladeeinheiten

Von Hemrlch Klotz

Dle Pohtlk ist begeistert, die Opera—
teure auch. Die Eisenbahnen freuen
sich, die Terminalbetreiber mit ihnen.
Und die Kunden? Rechnen sich schon
jetzt aus, wie viel sie sparen kénnen.
So viele ,wins* gibt es kiinftig im eu-
ropdischen intermodalen Verkehr: Der
Weg ist frei fiir eine neue einheitliche
Kennzeichnung der Ladeeinheiten -
und damit einen weiteren wichtigen
- Rationalisierungsschritt.

Zugegeben: Das Ganze klingt zu-
nichst recht sperrig. ,Das Europii-
sche Komitee fiir Normung CEN hat
die liberarbeitete Norm EN13044 zur
Kennzeichnung intermodaler Lade-
einheiten angenommen*, schreibt die
internationale ~ Kombi-Vereinigung
UIRR. Allerdings: Was da so sprdde
daherkommt, bedeutet in der Bahn-
welt eine mittlere Revolution. Und die
habe stattgefunden, ,ohne dass der
Gesetzgeber eingreifen musste®, freut
sich sogar EU-Verkehrskommissar
Siim Kallas.

Die Anderungen, erarbeitet von ei-
ner Expertengruppe unter Leitung des
europdischen Normungskomitees
CEN, betreffen die Kodifizierung der
Ladeeinheiten und die Eigentiimer-
identifizierung. - Beides wird kiinf-
tig getrennt voneinander nach einem
standardisierten Verfahren erfolgen.

Kodifizierung vereinfacht.
nen wir mit der Kodifizierung. Die

Begin- -
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Fiir Tankcontainer gibt es bereits den BIC-Code. Nach der gleichen Logik folgt jetzt der ILU-Code fiir andere Wechselaufbauten.

Diese drei wichtigen Informatio-
nen waren bisher auf dem selben Ko-
difizierungsschild angebracht. Ge-
braucht werden diese Angaben zwar
auch kiinftig — aber sie werden vonein-
ander getrennt. Und es werden andere
Partner zustidndig sein:
® Der Hersteller lidsst den normge-

rechten Bau einer Ladeeinheit prii-
fen. Ist ein Prototyp kodifiziert, gilt
die Zulassung automatisch fiir alle
anderen Ladeeinheiten dieses Typs.

Damit fallen — im Unterschied zu

bisher — keine weiteren Kodifizie-

Kombi-Ladeein- . rungskosten fiir den
heiten (Wechsel-~ \Wer eine gebrauchte Lade-  Betreiber an. Selbst
behilter, nicht diese  einmaligen

1SO-genormte
Container und Sat-
telauflieger) miis-
sen {iber eine Ko-
dierung verfiigen, die in Abhingigkeit
von ihrer Breite und Héhe bestimmt
wird. Hintergrund: Kombinierte Ver-
kehre mit Ladeeinheiten auf Waggons
iiberschreiten fast immer das normale
Lademaly im Schienenverkehr und
miissten daher als Sondertransporte
behandelt werden. -

In das aktuelle Kodifizierungsver-
fahren, das in den 70Qer Jahren ent-
wickelt wurde, sind das zustindige
Eisenbahnunternehmen oder der Ope-
rateur eingebunden:

W Sie priifen, ob ein Behilter normge-
recht gebaut wurde.

B Sie vermessen den Behilter.

B Sie vergeben eine Nummer, tber
die der Eigentiimer eindeutig zu
identifizieren ist.

einheit kaufen will, erspart
sich kiinftig die lastige und
teure Neukodifizierung

Kosten werden vor-
aussichtlich nicht
beim Nutzer lan-
den, weil der Her-
steller sie aus Marketinggriinden
selbst tibernimmt.
B Der Hersteller garantiert die Ma(3e.
B Eigentiimer, Betreiber oder Vermie-
ter sind fiir die Identifizierung des
Eigentlimers zustindig.
Die neue Losung hat gleich in meh-
rerlei Hinsicht Charme. So wird die
Zulassung, wie in anderen Branchen
lingst tiblich, auf die Hersteller tiber-
tragen — der Kunde hat mit dem Pro-
zedere nichts mehr zu tun. Und weil
die Codes fiir Ladeeinheit und Eigen-
tiimer kiinftig getrennt sind, entfillt
auch die listige Neukodifizierung,
wenn die Ladeeinheit verkauft wer-
den soll: Der Verkdufer entfernt ein-
fach seinen individuellen Eigentii-
mercode, und fertig ist die Laube.

‘Kompatibel mit BIC-Code. Damit

kommen wir zum spannenden zwei-
ten Teil der Anderungen - sie betreffen
den Eigentiimercode. Er wird kiinftig
fiir intermodale Ladeeinheiten in Eu-
ropa vereinheitlicht, und zwar nach
der gleichen Logik, nach der bisher
nur Container im internationalen Ver-
kehr gekennzeichnet wurden: nach
dem BIC-Code. Allerdings heilt die
europdische Variante ILU-Code. Er
setzt sich zusammen aus:

m vier GrolRbuchstaben (drei fiir den
Eigentiimerschliissel, einer fiir die
Produktgruppe der Ladeeinheit)

W einer sechsstelligen Registriernum-
mer, die der Eigentiimer frei verge-
ben kann, um seine eigene Flotten-
steuerung zu optimieren

W einer Priifziffer.

Weil der ILU-Code technisch mit dem

BIC-Code kompatibel ist, konnen Un-

ternehmer, die bereits einen BIC-Code

haben, diesen auch auf ihre kontinen-
talen Ladeeinheiten tibertragen. Aus-
genommen sind Sattelanhinger.
Vergeben wird der ILU-Code von
der eingangs genannten UIRR. Deren
Generaldirektor Martin Burkhardt, der
maligeblich an der Umsetzung betei-
ligt war, verspricht eine effiziente Ver-
waltung und niedrige Kosten. 250 EUR
soll die Vergabe des ILU-Codes kosten,
alle zwei Jahre sind 100 EUR Erneue-
rungsgebiihr fillig. Das gilt fiir alle

Flottengrd3en, weil die Gebiihr pro

Eigentiimer berechnet wird.

Fiir die Umstellung auf die Herstel-
lerkodifizierung und den ILU-Code

‘gibt es bereits einen Fahrplan:

B Ab 1.7.2011 beginnt die UIRR mit
der Vergabe der ILU-Codes — die
kodifizierenden Bahnen und die
UIRR-Gesellschaften geben dann
die neuen Kodifizierungsschilder
aus.

B Ab dem 1.7.2014 akzeptieren die
Partner nur noch Ladeeinheiten mit
BIC- oder ILU-Code.

B Ab 1.7.2019 akzeptieren Bahnen
und UIRR-Gesellschaften nur noch
europdische Ladeeinheiten mit
neuen Kodifizierungsschildern.

Auch Revolutionen dauern halt ihre

. Zeit bei der Bahn. Aber kein Zweifel:

Dies hier ist eine. DVZ 12.5.2011
www.uirr.com
Vorteile des Systems

W Praktisch alle Behdlter sind un-
mittelbar nach Kauf im Kombi-
nierten Verkehr einsetzbar.
| B Betreiber kénnen ihre Ladeein-
. heiten nach fiir ihren Fuhrpark ge-
eigneten eigenen Kriterien num-
merieren.
| B Der EDV-gerechte Code hilft, na-
hezu alle Tippfehler sofort durch |
| die Priifziffer zu erkennen. E
| B Alle Akteure der Transportkette |
| und auch Dritte (wie Zoll oder Feu- |
| erwehr) kénnen jederzeit den Ei- |
| gentlimer einer Ladeeinheit ermit-
| teln, da der Eigentiimercode verdf- |
| fentlicht wird.
| B Der ILU-Code ist fiir optische Le-
segerate (OCR) erfassbar. -




