Die Kunden werden anspruchsvoller

Kombinierter Verkehr UIRR sieht in ihrem Jahresbericht 2010 Operateure, Bahnen und Politik gefordert

~ Von HeinrichKlotz

Der Kombinierte Verkehr (KV) in Eu-
ropa hat die Verluste des Krisenjahres
2009 zum guten Teil wieder aufgeholt.
Allerdings haben sich die Mirkte ver-
dndert — und der KV muss seine Qua-

litit und Produktivitit weiter steigern,

um auch anspruchsvolle Kunden auf
die Schiene zu holen. Das sind zen-
trale Botschaften des jingsten Jah-
resberichtes 2010 der internationalen
Kombi-Vereinigung UIRR.

Keine Frage: 2010 war ein er-
folgreiches Jahr fiir die 18 Opera-
teure, die derzeit in der UIRR organi-
siert sind. Sie haben im vergangenen
Jahr etwas mehr als 3 Mio. Sendun-
gen (entspricht etwa 6 Mio. TEU) auf
die Schiene gebracht (DVZ 7.5.2011,
Seite 1). Das waren 8 Prozent mehr
als im Jahr 2009. Rund 2,6 Mio. Sen-
dungen davon entfielen auf den unbe-
gleiteten Verkehr, etwa 450 000 Lkw
beforderten die Operateure auf ihren
Rollenden Landstralen. ,Damit ha-

ben wir die Hilfte des krisenbedingten

Aufkommensverlustes von 17 Prozent
wieder aufholen konnen, freut sich
Rudy Colle, geschiftsfiihrender Prisi-
dent der UIRR.

Wachstum mit Hindernissen. Den-
noch ist seine Freude nicht ungetriibt.
Denn: Es hidtten deutlich mehr Sen-
dungen sein kénnen, die 2010 {iber die
UIRR-Operateure auf die Schiene ge-
bracht wurden. So litten nach Auffas-
sung der UIRR alle Kombi-Vermarkter
darunter, dass

E die Traktionsdienstleister wihrend
der Krise Kapazitit abgebaut hatten,
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die dann beim {iberraschend schnellen
Anziehen der Verkehre fehlte

B Streiks und Arbeiten an der Infra-
strulctur den Verkehrsfluss auf dem eu-
ropidischen Kombinetz erheblich be-
eintrichtigten

M cine Reihe von StraRentransporteu-
ren ihre Niedrigpreispolitik fortsetz-
ten, um Marktanteile zu halten oder
hinzuzugewinnen.

Uberdurchschnittlich legte 2010 der
unbegleitete Verkehr iiber die Grenzen
zu: um rund 9 Prozent auf gut 1,5 Mio.
Sendungen. Ein Plus von rund 6 Pro-
zent lie[3 den nationalen unbegleiteten
Verkehr auf mehr als 1 Mio. Sendun-
gen anwachsen. Die Rollende Land-
stral3e lag mit einem Plus von 8 Pro-
zent genau im Durchschnitt.

Ahnlich gut schnitten die Ope-
rateure bei der Verkehrsleistung ab.
Hier legte der begleitete Verkehr um
mehr als 10 Prozent auf 4,1 Mrd. tkm
zu. Der unbegleitete Verkehr kam auf
38,2 Mrd. tkm (plus 8 Prozent).

Mérkte haben sich gedndert. Wie
geht es nun weiter mit dem Kombi-
nierten Verkehr in Europa? Was auf
der operativen Ebene geschehen muss,
das bringt UIRR-Generaldirektor Mar-
tin Burkhardt im Jahresbericht auf den
Punkt. Die Operateure seien damit be-
schiftigt, krisenbedingte Verluste des
Vorjahres ,durch eine nachhaltige Re-
organisation der Verkehre auszuglei-

Kombi ist begehrt — nicht nur hier im Terminal Basel. Dennoch ist Erfolg auch im Kombinierten Verkehr kein Selbstganger.

chen und damit die Basis fiir ein wei-
teres Wachstum zu legen“. Dennoch
hilt er Vorsicht fiir geboten. Denn die
Krise habe strukturelle Anderungen
der Weltwirtschaft beschleunigt. So
wiichsen Industrie- und Schwellen-
lander unterschiedlich stark; in vielen
Lindern sei die Staatsverschuldung be-
unruhigend angestiegen. Langfristige
Trends wie steigende Treibstoffpreise
sowie die Notwendigkeit, den Klima-
wandel zu bekdmp-
-fen, beglinstigten

nierten  Verkehr.
Burkhardt: , Trotz-
dem miissen wir
uns auf ein instabiles Wachstum mit
vielen Schwankungen einstellen.

Wie die Operateure am besten dar-
auf reagieren sollten, liefert Burkhardt
gleich mit: ,Flexibilitit in der Produk-
tion, Anpassung an Kundenwiinsche,
Produktivititssteigerungen®. Gerade
Letztere blieben ein Schliisselfaktor
fiir die KV-Entwicklung, die insbe-
sondere vorangebracht werden konne
durch die Harmonisierung des euro-
pdischen Eisenbahnmarktes mit

"B mehr Wettbewerb
M Standardisierung von Ladeeinhei-
ten, Waggons und Betrieb
B Erhohung der Nutzlast pro Zug.

Ein guter Teil dieser Forderungen ist
auf europdischer Ebene nur politisch
durchzusetzen. Das ist bei der UIRR

n  Mehr Flexibilitat, Indivi-
zwar den Kombi- g -it54 \;nd Produktivitiit
sollen.den KV voranbringen

traditionell die Aufgabe Colles. Seine
Vereinigung erwarte ,,das Inkrafttreten
wichtiger Gesetze, durch die viele die-
ser Probleme geldst werden konnten*,
formuliert es der UIRR-Prisident.

Politik spielt mit. Dazu gehort natiir-
lich die Neufassung der Eurovignet-
ten-Richtlinie, die ja auf gutem Wege
istund dem Lkw kiinftig deutlich mehr
externe Kosten aufbiirden wird als bis-
: het. Dann steht
noch die Uberarbei-
tung des Ersten Ei-
senbahnpakets be-
vor, der sogenannte
Recast. Davon er-
hofft sich die UIRR wichtige Schritte
zur weiteren Liberalisierung im euro-
pdischen Bahnmarkt.

Auch im jiingst prisentierten Weil3-
buch Verkehr der EU hat Colle viel Gu-
tes fiir Kombi-Anbieter entdeckt, denn
wer sich so massiv fiir eine Reduzie-
rung des CO,-Ausstolles einsetze;
komme am KV gar nicht vorbei. Sein
Generaldirektor Burkhardt hat da auch
gleich eine kleine Anregung in Rich-
tung EU: ,Wie wire es mit der Formu-
lierung eines neuen Groliprojektes in
Anlehnung an Jacques Delors erfolg-
reiches Binnenmarktprojekt — zum
Beispiel mit dem Titel: ,Beseitigung
von 279 Infrastrukturengpissen zur
Verdoppelung des Schienengliterver-
kehrs bis 20307¢ DVZ9.6.2011



