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Kombinierter Verkehr

Es muss nicht immer der Trailer sein

Wer Engpassen entgehen will, sollte sich rechtzeitig Uiber Wechselbehalter und Container informieren.

~ VonHeinrichKlotz

railer, Trailer; Trailer — ich kann
I " gar nicht so viele Taschenwa-
gen beschaffen, wie die Kunden
sie verlangen.“ Dieser Stol3seufzer ei-
nes etablierten Operateurs passt prima
zur Kritik eines Terminalbetreibers:
,In der Anlage stehen immer mehr
von den Dingern rum und nehmen
mir wertvollen Platz weg — noch nicht
mal stapeln kann ich die.“ Trailer sind
»in“ im Kombinierten Verkehr, immer
mehr Kunden wollen statt Wechsel-
behiltern oder Containern lieber die
lange Variante mit stral3entauglichem
Unterbau auf die Reise mit der Bahn
schicken. Und bringen ihre System-
partner in der Kombikette damit ganz
schon ins Schwitzen.

Dabei ist das grundsitzlich eine
gute Tendenz. Zeigt es doch, dass im-
mer mehr Unternehmer auch im in-
ternationalen Verkehr ihren Fuhr-
park flexibel halten fiir den Einsatz im
Kombinierten Verkehr (KV) —da domi-
niert klar der Trailer, und der wird of-
fenbar zunehmend gleich kranbar be-
stellt. Dem Unternehmer stehen damit
StraRe und Schiene offen.

Alternativen sind gefragt. Aller-
dings wurden Operateure und Ter-
minalbetreiber gleichermalen von
der Dimension der Nachfrage iiber-
rascht. Und zwar so stark, dass Kun-
den einen Wagenmangel und damit
wiederum um ihren ungehinderten
Zugang zur Schiene fiirchten. Die We-
con GmbH, mittelstindischer Fahr-
zeugbauer aus Ascheberg, regist-
riert bereits-eine stirkere Nachfrage
nach Alternativen zu kranbaren Trai-
lern — beispielsweise Volumen-Wech-
selpritschen oder 45-Ful3-Container

- Made by Wecon: Schwerlast-Wechselbriicke mit Mobiler-Technik.

mit beidseitiger Schiebeplane. Wecon-
Chef Franz-Josef Hembker: ,Fiir deren
Transport sind geniigend Container-
tragwagen vorhanden.“

Zu den Vorteilen der 45-Fuf3-Wech-
selbehilter fiir den KV gehort, dass
lediglich der Behilter mit der Bahn
transportiert wird, also ohne Chassis.
Bei den kranbaren Trailern hingegen
miissen auch Chassis mitsamt Ach-
sen und Ridern transportiert und so-
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mit auch bezahlt werden. Ein Nachteil
der 45-Ful3-Wechselbriicke als Pen-
dant zum Megatrailer ist die maximale
Innenhohe von etwa 2850 mm anstatt
3000 mm. Das mag einigen Spediteu-
ren und Logistikern gentligen, doch
fragen vor allem Automobillogisti-
ker hiufig nach einer Innenhohe von
3000 mm.

Diese Anforderung erfiillen die Vo-

lumen-Wechselpritschen mit 7820 mm -

Linge. Im Einsatz auf der StraRe bie-
ten zwei Wechselpritschen im Glie-
derzug  zusitzlichen  Laderaum
(2 mal 19 = 38 Palettenstellplitze bei
2 mal 7700 mm = 15400 mm Innen-
linge) im Vergleich zum Trailer (34 Pa-
lettenstellplitze bei zirka 13 600 mm
Innenldnge). Zwar miissen beim Glie-
derzug zur Verladung zwei Kranvor-
ginge fiir die Wechselbriicken absol-
viertwerden, der zusitzlich verfiigbare
Laderaum kann diese Zusatzkosten im
Vergleich zum einfachen Kranvorgang
des Trailers jedoch je nach Einsatzfall
kompensieren.

Wecon rit den Kunden, den Bedarf

je nach Einsatzzweck genau zu analy-
sieren. Noch einmal Hemker: ,Eine
allgemeingiiltige optimale Produktlo-
sung kann es aufgrund der Vielzahl
unterschiedlicher Einsatzzwecke nicht
geben. ¢

MaRanzug Marke Kombi. Im Dialog
mit dem Kunden schneidert der Fahr-
zeugspezialist dann bei Bedarf sogar
einen MaRanzug Marke Kombi. Ein
Beispiel dafiir ist die Entwicklung ei-
ner neuen Schwerlast-Wechselbriicke
mit Mobiler-Tunnel: Die Einheit kann
ohne Kranhilfe zwischen Schiene und
Stral3e umsteigen.

Das zulidssige Gesamtgewicht liegt
bei rund 25 t. Die Einheitist 7450 mm
lang und innen etwa 2800 mm hoch.
Sie hat ein Hubdach und beidseitig
Schiebegardinen, ist fiir den Bahn-
transportkodifiziertund bieteteine La-
dungssicherung nach DIN EN 12642
Code XL. Mit dem sogenannten Mo-
biler als Umschlagtechnik wird der
horizontale Umschlag von Lkw auf
Bahnwaggon ermoglicht. Dazu muss
der Lkw mit Mobiler-Umschlaggerit
ausgestattet werden und die Wech-
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selbriicke den passenden Mobiler-
Tunnel oder -Kanal vorweisen. Beim
kranfreien Umschlag stehen Lkw und
Waggon parallel zueinander. Der etwa
fiinfmintitige Umschlag selbst kann
durch den Lkw-Fahrer erfolgen (es
wird kein Zusatzpersonal benotigt),
und es muss nicht auf freie Krankapa-
zititen gewartet werden. Das System
ist insbesondere fiir dezentrale Trans-
portnetze oder geschlossene Trans-
portketten geeignet. Die Moglichkeit
des normalen Kranvorgangs bleibt
nach wie vor erhalten.

Nun ist sicher dieser Kunde nicht
typisch fiir die allgemeine Nachfrage
nach kombifihigem Equipment. Die
Masse — zunehmend tibrigens auch aus
dem Ausland, wie Wecon betont — ist
mit Standard-Wechselbehéltern oder-
Trailern besser bedient; je nach Schwer-
punkt und Flexibilititsbediirfnis. Das
Angebot, aus dem die Kombikunden
heute wihlen konnen, ist jedenfalls rie-
sig — letztlich muss es ja nicht unbe-
dingt der Trailer sein. DVZ 25.10.2011



