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Kombinierter Verkehr braucht h6here Qualitat

che Erfolg des Recasts hiingt derzeit je­
doch von den weiteren Verhandlungen
in Parlament und Rat abo Die zweite Le­
sungwird hoffentlich bis zum Ende der
diinischen Ratspriisidentschaft im Juni
2012 abgeschlossen sein.

Ein attraktiver Verkehrstriiger
Schiene setzt zwingend eine solide
und nachhaltige Finanzierung voraus.
Hierzu gehoren mehrjiihrige Finanzie­
rungsvereinbarungen und die Regulie­
rung derTrassenpreise. Eine starke und
unabhiingige Regulierungsbehorde
ist ebenfalls unerliisslich fur einen fai­
ren und offenenWettbewerb. Wenn die
Rahmenbedingungen mit dem Recast
richtig gesetzt werden und diese in al­
Ien EU-Mitgliedstaaten umgesetzt wer­
den, wird die Schiene als nachhaltiger
Verkehrstriiger fur die Kunden noch
attralctiver. DVZ 3.1.2012

legt. Die technischen Anforderungen
an Ziige und Lokomotiven sind ab dem
Zeitpurikt des Antrags auf Zulassung
fur sieben Jahre festgeschrieben. Dies
bedeutet deutlich mehr Rechts- und
Planungssicherheit. Dariiber hinaus
wurde festgelegt, dass kiinftig Serien­
und Plattformzulassungen moglich
sind: Baugleiche Fahrzeuge konnen
damit schneller in Betrieb genommen
werden. Gleiches gilt flir Fahrzeugva­
rianten, die in grundlegenden Kons­
truktionsmerkmalen iibereinstimmen.·
Auch bei der Erlangung internationa­
ler Inbetriebnahmegenehmigungen
miissten im' Jahr 2012 weitere Fort­
schritte moglich sein, denn die Um­
setzung der RL 2008/57/EG zur Zu­
lassung von Schienenfahrzeugen im
Rahmen der Cross Acceptance soUte
gelingen. DVZ 3.1.2012
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Inbetriebnahme wird Ieichter

Den richtigen Rahmen setzen
Mit dem Recast die Schiene attraktiver machen

Schienenfahrzeugzulassung ist bes~er geregelt

Wird der Verkehrstrager Schiene durch
den Recast des ersten Eisenbahnpakets
fUr potenzielle Kunden attraktiver?

Der Recast des ersten Eisenbahnpa­
kets ist auf einem guten Weg. Das Eu­
ropiiische Parlament hat im Dezember
nach langen und intensiven Diskussio­
nen den Vorschlag der Kommission ver­
abschiedet, und der EU-Ministerrat hat
seine Position bestiitigt. Der letztendli-

Erwarten Sie, dass die Inbetriebnahme­
Verfahren bei Fahrzeugen in Deutsch­
land und in Europa 2012 reibungsloser
ablaufen als in derVergangenheit?

Ich hoffe es sehr. Denn mit dem im
Mai 2011 veroffentlichten Handbuch
Eisenbahnfahrzeuge ist erstmals eine
Vereinbarung im Eisenbahnsektor ge­
lungen, die in Deutschland verbindli­
che Vorgaben fur die Zulassung fest-

2011 ist im September ins Stocken ge­
raten: als Folge von Euro- und Finanz­
laise. Gleichzeitig hat sich die Lage
durch unzuverliissige und schlech­
ter werdende Leistungen der Giiter­
bahnen verschlimmert. Diese Qualitiit
muss besser werden - sonst wird der
KV 2012 nicht auf den Wachstums­
pfad zuriickfinden. .

SchliefWch wird sich die UIRR an
der Erstellung eines Aktionsfahrplans
fur das Weigbuch der EU-Kommis­
sion beteiligen. Wir haben Magnah­
men vorgeschlagen, die notig sind,
urn die im WeW,buch genannten Ver­
lagerungsziele von bis zu 50 Prozent
derTonnenkiiometer bei Fahrten iiber
300 km zu erreichen. Dieser Fahrplan
enthiilt aIle Magnahmen, die dem KV
kontinuierliches und langfristiges
Wachstum sichern. OVZ 3.1.2012

• LeistungsHihige Trassen fur den
Schienengiiterverkehr. Die offentliche

. Hand stellt die erforderlichen Mittel
dafur allerdings nicht bereit.
• Hohe Akzeptanz in der Bevolkerung
fur mehr Schienengiiterverkehr. Die
Sensibilitiit gegen Schienenliirm hat
in Deutschland jedoch zugenommen
und verkehrspolitische Konsequenzen
nach sich gezogen. _
• Konkurrenzfahige Angebote des
Schienengiiterverkehrs. Die Rahmen­
bedingungen haben sich jedoch deut­
lich zulasten der Wagenhalter veriin­
dert. So sollen zum ersten. Mal externe
Kosten einem Verkehrstriiger angelas­
tet werden. Die Auswirkungen sind fur
Wagenhalter gravierend.

Zur Losung dieser Problematiken
bedarf es konstruktiver Diskussionen
aller Beteiligten. OVZ 3.1.2012
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Welche Parameter werden die Entwick­
lung des kombinierten Verkehrs Schiene/
StraBe 2012 maBgeblich bestimmen?

Die DIM erwartet, dass Kombi­
Ziige 2012 mehr Tonnenkilometer
leisten werden als der Einzelwagen­
verkehr - damit wird der KV zum be­
deutendsten Produktionssystem' fur
Einzelladungen im Schienengiiterver­
kehr. Der dynamische Anstieg des KV

Gravierende Mehrbelastung
Instandhaltung und Larmsanierung verteuern Schiene

Bahnen mussen mehr Ieisten

Die Marschrouten fur Instandhaltung
und Uirmsanierung von Eisenbahn-Gu­
terwagen stehen fest - konnen die Wa­
genhalter unbesorgt in das Jahr 2012
sehen?

Leider nein, denn die Konsequen­
zen sind beunruhigend. Wenn sich der
Anteil der Schiene am Modal Split si­
gnifikant erhohen solI, miissen fol­
gende Voraussetzungen erfullt sein:

November

• Weitere Termine unter WWW.dvI.de

Mittwoch, 3. Oktober

• Marseille: GreenPort Congress
(bis 5.10.), HPA Hamburg Port
Authority www.greenport.com/congress

Freitag, 5. Oktober

• Ulm: Jahreshauptversammlung
(bis 6.10) der Bundesfachgruppe
Schwertransporte und Kranarbei­
ten (BSK), Frankfurt www.bsk-ffm.de

Montag, 8. Oktober

• Munchen: Expo Real 2012 (bis
10.10.),15. Internationale Fach­
messe fur Gewerbeimmobilien
und Investitionen, Neue Messe
Munchen www.exporeal.net

• Los Angeles: Fiata-Weltkon- .
gress (bis 12.10), Fiata Glattbrugg/
Schweiz www.fiata.com

Donnerstag, 11. Oktober

• Bremerhaven: Mitgliederver­
sammlung (bis 12.10.) des Bun­
desverbandes Guterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung BGL

www.bgl-ev.de

Mittwoch, 17. Oktober

• Berlin: 29. Deutscher Logistik­
Kongress (bis 19.10.), Bundesverei­
nigung Logistik, Bremen www.bvl.de

Mittwoch, 7. November

• Berlin: 47. Symposium Einkauf
und Logistik (bis 9.11.), Bundesver­
band Materialwirtschaft Einkauf
und Logistik, Frankfurt/Main

www.bme.de

Donnerstag, 15. November

• Istanbul: Logitrans 2012 (bis
17.11.), Messe Munchen

www.logitrans.com.tr

Dienstag, 20. November

• Basel: Pack&Move 2012
(bis 23.11), MCH Messe Schweiz
(Basel) AG www.packmove.(h

Dienstag, 27. November

• Amsterdam: Intermodal
Europe 2012 (bis 29.11.), Amster-
da m RAI www.intermodal-events.com


