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UIRR wehrt sich gegen Mega-Lkw

Die EU will bis 2050 fiinfzig Prozent des Straffengiiterverkehrs auf die Schiene verlagern. Der grenzenlose Finsatz von iiberlangen Lkw, wie sich das
EU-Kommissar Siim Kallas vorstellt, hilt UIRR-Generaldirektor Rudy Colle fiir sehr bedenklich, weil dem Kombi-Verkehr abtriglich.

Das wichtigste Ziel des Weif3-
buchs Verkehr der Europiischen
Kommission aus dem Jahr 2011
ist unter dem Gesichtspunkt des
Kombinierten Verkehrs die Be-
stimmung, bis 2030 rund 30 Pro-
zent der Tonnenkilometer im
Straflenfernverkehr (iber Entfer-
nungen von 300 km und mehr)
auf nachhaltige Verkehrsarten (in
erster Linie auf elektrifizierte Ei-
senbahnstrecken) zu verlagern.
Bis zum Jahr 2050 soll sich der
Anteil sogar auf 50 Prozent erho-
hen. Verstindlicherweise haben
die Interessenvertreter des ,,Kom-
binierten Verkehrs Schiene-
Strafle und ihre Organisation in
Briissel — die UIRR — ein waches
Auge auf die Aktionen der Euro-
pdischen Kommission, .,die uns
diesem Ziel niher bringen oder
uns davon abhalten konnten®,
betont Rudy Colle, Generaldirek-
tor der UIRR, in Briissel gegen-
iiber Verkehr.

Drei Korridore tangieren
Osterreich

Zu den positiven Mafnahmen,
die eine Verbesserung der Giiter-
verkehrsleistung tGber die Schiene
versprechen, gehért die Verord-
nung zur Schaffung eines europi-
ischen Schienennetzes fiir einen
wettbewerbsfihigen Giliterver-
kehr {Verordnung 913/2010) und
ihre Umsetzung. Drei der neun
Giterverkehrskorridore durch-
queren Osterreich, nimlich Kor-
ridor III: Stockholm-Innsbruck—
Palermo; Korridor V: Danzig—
Wien—Koper/Triest und Korridor
VII: Athen/Bukarest—Wien—Prag.

Die gemeinsame Verwaltung die-

ser Eisenbahngiiterverkehrskorri-

dore durch die Regierungen der

beteiligten Mitgliedstaaten und

ihre Infrastrukeurbetreiber ver-

spricht

e eine einzige, effektive Anlauf-
stelle fir grenziiberschreitende
Giterverkehrstrassen und in-
folgedessen deren bessere — ko-
ordinierte — Qualitatit,

senbahnunternehmen) auf Inno-
vation, Qualititsverbesserung, Ef-
fizienz des Einsatzes offentlicher
Gelder und die umfassenden Pro-
duktivititsvorteile von Eisen-
bahndienstleistungen werden im-
mer deutlicher. Colle: ,,Die Wei-
gerung des  europdischen
Gesetzgebers, Vorschriften einzu-
fiigen, die diese Trennung verlan-

» Kombi-Verkebr ist die Antwort auf
Klimawandel und Co «

ein besseres Verkehrsmanage-
ment entlang des Korridors,
welches das Vorankommen von
Giiterztigen vereinfacht, und
eine bessere Koordination der
Investitionsvorhaben, z.B. um
das Entstehen von Engpdssen
zu verhindern und die ERTMS-
Einfithrung zu harmonisieren.

Mehr Transparenz ver-
spricht Fortschritte

Mehrere MafSnahmen, darunter
diejenigen, die mehr Transparenz
in Bezug auf zusitzliche Bericht-
erstattungspilichten hinsichtlich
der Daten zur Eisenbahndienst-
leistungsqualitit vorschreiben
{z.B. Punktlichkeit, Durch-
schnittsgeschwindigkeiten), ver-
sprechen ebenfalls einige drin-
gend bendtigten Fortschritte, so
Colle. Die positiven Auswirkun-
gen der strukturellen Trennung
(zwischen den Infrastrukturbe-
treibern und den etablierten Ei-
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gen®, enttiuscht die KV-Interes-
senvertreter. Die UIRR hofft den-
noch, dass diese Auflagen im
vierten Eisenbahnpaket, das fiir
nichstes Jahr erwartet wird, ent-
halten sein werden.

MaBe und Gewichte bei
Lkw sind heikles Thema
»Eine besonders besorgniserre-
gende und kontraproduktive Ent-
wicklung® entsteht fiir Colle
rund um die Mafle und Gewichte
von Lkw. Verkehrskommissar
Siim Kallas gab personlich auf ei-
ner vor Kurzem stattgefundenen
Sitzung des Verkehrsausschusses
des Buropiischen Parlaments be-
kannt, dass die GD MOVE ver-
suche, das Verbot von grenziber-
schreitenden Tests von Mega-
Lkw ,neu zu interpretieren®.
Die rechtliche Grundlage fiir eine
solche Neuinterpretation der Re-
geln, die seit 16 Jahren bestindig
angewendet wurden, wird von
verschiedenen Rechtsexperten
stark in Frage gestellt.

EMS als neuer Begriff fiir
Mega-Lkw

Dariiber hinaus kampft der Stra-
fenverkehrssektor dafiir, dass die
Anerkennung des Europidischen
Modularen Systems (EMS), ein
anderes Wort fiir Mega-Lkw, auf
der Ebene der Typengenehmi-
gung fir Kraftfahrzeuge gesetz-
lich verankert wird. Wie alle Er-
hohungen der zuldssigen Mafe

fir Strafenfahrzeuge — unter dem
Vorwand der Zulassung von ae-
rodynamischen Vorrichtungen -
beziehungsweise erhéhte Toleran-
zen bei den Hochstabmessungen
{(unter Abdanderung der Gesetzge-
bung hinsichtlich der EU-Typen-
genehmigung) wiirde eine Nut-
zung des Kombi-Verkehrs durch
diese Fahrzeuge verhindert und
der Wert der Investitionen in den
KV gemindert, resiimiert Colle.
Vor Kurzem erschienene empiri-
sche Daten zeigen, dass diese
Schritte nicht nur ein Erreichen
der modalen Verlagerung unter-
graben wiirden, sondern auch die
Energieeffizienzverbesserung, die
Senkung der CO,-Emissionen
und Erhohung der Verkehrssi-
cherheit im Allgemeinen und des
Straffenverkehrs im Besonderen.
Liangere und schwerere Lkw ha-
ben nur auf langen Strecken ei-
nen Sinn, da sie nicht fiir Befor-
derungen iiber kurze Strecken in
stidtischer Umgebung gedacht
sind, sondern nur fir lange (lin-
gere) grenziiberschreitende Fahr-
ten. Fiir Aerodynamik-Kompo-
nenten ist dies umso mehr wabhr,
da sie sich nur bei hohen Ge-
schwindigkeiten positiv auswir-
ken, die bei kurzen Strecken nor-
malerweise kaum lange genug
erreicht werden, um einen spiir-
baren Effekt zu zeigen.

Verlagerung wirkt

Was die Zielvorgaben bei Ener-
gieeffizienz und der Senkung von
CO,-Emissionen fiir den (Stra-
{Sen-)Verkehr betrifft, ,,s0 konnen
diese am besten dadurch erreicht
werden, dass die Giiterfernver-
kehre auf die Schiene verlagert
werden, was am effizientesten im
Kombinierten Verkehr ge-
schieht®, ist fiir Colle ganz klar
Auch was die Senkung der An-
zahl der Unfille, Verletzungen
und Todesfille im Strafsenverkehr
sowie der daraus entstechenden
wirtschaftlichen Folgen betrifft,
so sei das wirksamste Mittel die
Verlagerung des Giiterverkehrs
von der Strafle auf die 25-mal si-
cherere Schiene. Die UIRR tritt
daher fiir die Ausbreitung des

UIRR-Generaldirektor Rudy Colle

Kombinierten Verkehrs als Ant-
wort auf den Klimawandel, die
Erdolabhiangigkeit und die Si-
cherheitsprobleme, die der Stra-
Bengiiterverkehr im heutigen Eu-
ropa mit sich bringt, ein. Colle:
»Man kann nur hoffen, dass die
EU-Mitgliedstaaten und der eu-
ropdische Gesetzgeber ebenfalls
zu diesem Verstindnis gelangen,
da dies eine Voraussetzung fiir
die Entwicklung des zukiinfrigen
Giiterverkehrssystems Europas
ist, dem der KV und andere
nachhaltige Verkehrsarten als
Riickgrat dienen werden.*

Nudchterner Ausblick

Die UIRR, deren Mission es ist,
den Kombinierten Verkehr vor-
anzubringen, hat seit ihrer Griin-
dung im Jahr 1970 zu einer
Wachstumsperiode des Kombi-
Verkehrs beigetragen.

In jiingerer Zeit haben es die in
der UIRR organisierten Opera-
teure geschafft, zwei Drittel der
aufgrund der anhaltenden Wirt-
schaftskrise in den vergangenen
Jahren verlorenen Leistung zu-
riickzugewinnen. Was die Zu-
kunft betrifft, so bewirken die
Anzeichen eines zweiten Kon-
junkturabschwungs in Europa,
der im zweiten Halbjahr 2011
bereits spiirbar war und durch
eine Verschlechterung der ,,Qua-
litdt der Eisenbahndienstleistun-
gen verschlimmert wird, leicht
negative Aussichten fiir den KV
im laufenden Jahr®, meint Colle.




