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Wer smh iiber den Bau des Brenner-
Basistunnels (BBT) informieren will,
fiihlt sich manchmal wie in einer Ach—
terbahn: Da ist davon die Rede, dass
der Bau wegen finanzieller Probleme
wohl erst 2016 beginnen kann - oder
spéter? Kurze Zeit danach erreichen ei-
nen dann wieder Meldungen, in denen

von Bohrungen und Durchbriichen die’

Rede ist. Wird denn schon gebaut?

Der Brenner-Basistunnel soll mit
55 km der zweitlingste Eisenbahntun-
nel der Welt werden nach dem Schwei-
zer Gotthard-Basistunnel mit rund
57 km. Aber es gibt auch schon Streit-
lustige, die die bestehende &sterrei-
chische Tunnelstrecke von Innsbruck
nach Tulfes dem Brenner-Basistun-
nel hinzurechen. Dann kime dieser
auf 64 km und wire der lingste Eisen-
bahntunnel der Welt. Sei’s drum.

10 Mrd. EUR  Baukosten. Die Bau-
kosten fiir den BBT werden auf rund
10 Mrd. EUR veranschlagt. Laut Wie-
ner Bundesyerkehrsministerium sind
bereits rund 400 Mio. EUR. investiert.
sDerzeit und bis 2016 wird an umfang-
reichen Erkundungsmafnahmen -ge-
arbeitet®, erlklirt Walter Fleissner vom
Kabinett der Bundesministerin. Insge-
samt waren es im Vorfeld bereits iber
27 000 m. Bohrungen, bestitigt Simon
Lochmann von der fiir die Tunneler-
richtung verantwortlichen Projektge-

sellschaft BBT SE auf DVZ-Anfrage. .

Und immer, wenn eine weitere Erkun-
dung erfolgt, ist wieder von Bohrungen
fiir den Brenner-Basistunnel die Rede.
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es keine Informationen tiber eine Ver-
schiebung oder gar Absage — auch
wenn dies medial kolportiert wird®,
betont Fleissner. -

Derzeit seien alle Baustellen im és-
terreichischem Tirol sowie in Italien
aktiv. Laut BBT SE sollen bis 2022 alle
Ausbruchsarbeiten im Hauptstollen,
fertiggestellt sein. Zeitgleich ist ge-
plant, in bereits fertiggestellten Tun-
nelabschnitten mit dem eisenbahn-
technischen Einbau zu beginnen. 2026

soll der Tunnel in den internationalen

Bahnverkehr cingegliedert werden.

Spekulationen bleiben. Probleme
gibt es noch mit der deutschen Zulauf-
strecke. ,Wir wollen dieses Infrastruk-
turvorhaben im Einklang mit den Bir-
gerinteressen verwirklichen®, bekennt
Peter Ramsauer trotz kritischer Stim-
men. Kritik schidgt ihm dabei von den
bayerischen Landtagsgriinen entge-
gen, die angesichts des verschobenen

_Unterzeichnungstermins mit Oster-

reichs Verkehrsministerin Doris Bures
(DVZ 21.2.2012, Seite 2) das Gesamt-

projekt kritisch hinterfragen.

Die Verschiebung sorgte fiir Spe-
kulationen, Wien wolle nun von dem
Tunnelprojekt abriicken. Zumat dem
BBT-Projekt im. Zuge des Wiener
Sparpakets Einsparungen von rund

. 450 Mio. BUR. drohen. Verkehrsmi-

Oder vom Durchbruch fiir einen Ver-
sorgungsstollen.

Dabei soll es erst in vier Jahren
richtig losgehen. ,Geplanter Baube-
ginn fifr den Hauaptstollen ist 2016%,
erklirt Fleissner. Der Hauptstollen
geht von Innsbruch/Osterreich bis
Franzensfeste/Italien. ,Bis dato gibt

nisterin Bures lield jedoch ‘demen-
tieren: ,Bs wird schon intensiv nach
einem fiir beide Seiten méglichen Un-
terzeichnungstermin vor der Sommer-
pause gesucht”, erkldrte Pressespre-
cherin Marianne Lackner. 1vzs.3.2012
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