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,, Vier-Meter-Korridor ist
notwendig*“

Die schweizerische Regierung in Bern wird im Herbst dieses Jahres dariiber entschei-
den, ob die Gotthard-Strecke als ganze zu einem Vier-Meter-Korridor ausgebaut wird.

Die Entscheidung wird beim
schweizerischen Kombi-Operator
Hupac mit Spannung erwartet
und Hans-Jérg Bertschi, Prisi-
dent des Hupac-Verwaltungsra-
tes, hat in Ziirich schon einmal
klargestellt, wie wichtig eine Eck-
hohe von vier Metern auf dieser
Strecke ist: Ein leistungsfdhiger
Giiterverkehrskorridor via Gott-
hard kompensiere einen GrofSteil
der heute notwendigen Betriebs-
beitrige fiir den Kombinierten
Verkehr. Im Zusammenspiel mit
neuen Kombi-Terminals in der
Schweiz konne die NEAT-Linie
weiteres Verkehrsvolumen des
maritimen und kontinentalen
Verkehrs auf die Schiene bringen,
erklirte Bertschi vor Journalisten
in Ziirich. Flache Strecke, lange
Uberholgleise und ausreichendes
Streckenprofil: Wiirde die Strecke
damit ausgestattet, entstinde ein
jahrlicher Nutzen von 135 Mio.
Franken fir Kombi-Operateure,
Bahnunternehmen und Infra-
strukturbetreiber.

Zu diesem Ergebnis kommt eine
vom Branchenverband Cargo Fo-
rum Schweiz in Auftrag gegebene
Masterarbeit. Die erforderlichen
Infrastrukturausbauten umfassen
die NEAT, die Verlingerung der
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Mehr Chancen fiir den Kombinierten Verkehr durch den Ausbau der Gotthard-

Strecke

des Vier-Meter-Korridors auf der
Luino- und der Chiasso-Linie
sind mit Dringlichkeit fortzufiih-
ren. Bertschi: ,Ohne die Anpas-
sung der Strecken bis zu den Ter-
minals in Italien ist der Nutzen
auf dem gesamten Verkehrskorri-
dor hinfillig.«

Die geplanten neuen Terminals
Basel-Nord und Ziirich Limmat-
tal erdffnen aus Hupac-Sicht
neue Perspektiven fur den
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Fokus auf
Eigenwirtschaftlichkeit

Mit der im April dieses Jahres in
die sogenannte ., Vernehmlas-
sung® (Phase im Gesetzgebungs-
verfahren in der Schweiz) ge-
sandten Gesetzesvorlage ,,Schie-
nengiiterverkehr in der Fldche®
gestaltet die Regierung in Bern
die Rahmenbedingungen fir Bin-
nen- und Import/Export-Ver-
kehre neu. Hupac begrufit die

Der Bau eines Vier-Meter-Korridors ist aus okonomischer
Sicht ein lobnendes Projekt.

Uberholgleise und den Vier-Me-
ter-Korridor. Der Nutzen dieser
drei Mafinahmen entspriche
75 Prozent der Betriebsbeitrige,
die der schweizerische Bund jahr-
lich dem Kombinierten Verkehr
leistet, so Bertschi.

Okonomisch lohnendes
Projekt

Der Bau des Vier-Meter-Korri-
dors sei aus 6konomischer Sicht
ein lohnendes Projekt, betont
Bertschi. Besonders grof$ ist der
wirtschaftliche Mehrwert fur die
Luino-Linie. ,,Ein Verzicht auf
die Anpassung dieser stark ge-
nutzten Strecke fithrt zu einem
wertvernichtenden Szenario fir
die Gesamtinvestition des Vier-
Meter-Korridors“, ergdnzte er.
Die Vorfinanzierung der Bauar-
beiten in Italien ist notwendig,
um das Mehrwertpotenzial fri-
hestmoglich zu nutzen. Die Ver-
handlungen fir die Umsetzung

Kombi-Verkehr. Sie sollten eine
breite Biindelungsfunktion auf
der Nord-Siid-Achse iiberneh-
men, auch in Hinblick auf die Er-
offnung der NEAT und den be-
vorstehenden Ausbau der liguri-
schen Hifen. Die Terminals soll-
ten sowohl fiir den Maritim- als
auch fiir den Kontinentalverkehr
ausgelegt sein, wie das in den
grofden europdischen Hinterland-
terminals tublich ist.

Grofle Volumina zu bundeln, um
einerseits einen wirtschaftlichen
Betrieb der Anlagen zu gewdihr-
leisten und andererseits die Bil-
dung von Ganzziigen fiir eine ef-
fiziente Weiterleitung der Ver-
kehre in der Fliche zu ermogli-
chen, ist eine Forderung von Hu-
pac. ,Wenn die Schweiz einen
Vier-Meter-Korridor fiir den
Schienentransport von Sattelauf-
liegern baut, dann sollten die Ter-
minals diese auch umschlagen
konnen®, so Bertschi.

gleichberechtigte Berticksichti-
gung des Giiterverkehrs in der
Planungsphase und vertritt
grundsitzlich das Prinzip der Ei-
genwirtschaftlichkeit. Kritisch zu
hinterfragen sei die geplante An-
schubfinanzierung neuer Bahn-
Produkte durch den Bund. Es be-
stehe das Risiko einer Wettbe-
werbsverzerrung und einer Kan-
nibalisierung bestehender Ange-
bote. International habe sich
diese Art von Forderkonzepten
nicht bewihrt. Auch die vorgese-
hene neue finanzielle Forderung
von nicht kostendeckenden regi-
onalen Bahngiiterverkehrsleistun-
gen durch Kantone und Bund ge-
meinsam sei negativ zu beurtei-
len. Sie schaffe neue Subventions-
tatbestinde und verstirke die
Engpisse auf der Bahninfrastruk-
tur in den Agglomerationen. Ein-
zig die Unterstiitzung geografisch
benachteiligter Randregionen
wire allenfalls vertretbar.



