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Mit ,, Transhelvetica® mehr Giiter aut
die Schiene verlagern

Mit dem Projekt ,,Rollende Autobahn“ will man in der Schweiz dem unbegleiteten Kombi-Verkehr neue Impulse ge-
ben. Die SNCF-Geodis-Tochter VIIA und Modalohr wollen das Projekt realisieren.

Giiter von der Strafle auf die
Schiene zu bringen ist auch in der
Schweiz ein grofles Thema. Ne-
ben der geldufigen Rollenden
Landstrafle im  begleiteten
Kombi-Verkehr und dem unbe-
gleiteten Verkehr fiir Container,
Wechselaufbauten und Trailer
wollen die privaten Initiatoren
VIIA und Modalohr ein weiteres
Projekt namens ,,Rollende Auto-
bahn Transhelvetica® auf die
Beine stellen und noch ein Ange-
bot fiir den unbegleiteten Kombi-
Verkehr — und nicht, wie der
Name vermuten lasst, fiir den be-
gleiteten Verkehr — durch die
Schweiz auf den Markt bringen.

Mit angepasstem Trag-
wagen Uber den Gotthard
Mit einem tiefer gelegten Trag-
wagen des Typs Modalohr UIC
konnten Sattelauflieger mit einer
Eckhohe von 4 Metern tber die
nur fur 3,8 Meter zugelassene
Gotthardstrecke von der Strafse
auf die Schiene verlagert werden.
Dieser Tragwagen spielt eine zen-
trale Rolle bei dem im Vorjahr
von Modalohr und VIIA bei der
Schweizer Regierung vorgelegten
Verlagerungsprojekt. Das Kon-
zept klingt einfach: Bis zur Eroff-
nung der neuen Alpenbahn-
Transversale durch den Gotthard
und Ceneri in den Jahren 2016
und 2019 will man mit der
Transhelvetica helfen, mehr Sat-
telauflieger auf die Schiene zu
bringen. Von 100.000 potenziell
verlagerungsfahigen Aufliegern
pro Jahr ist im Projektentwurf
die Rede. Vorgelegt wurde das
Projekt dem Bundesamt fiir Ver-
kehr (BAV) in Bern, wo es derzeit
auf dem Pruftisch liegt, weil VIIA
von der Schweiz eine Finanzie-
rungshilfe fir Terminals in
Deutschland und Italien errei-
chen will, um das Projekt auf
eine wirtschaftlich vertretbare
Ebene zu hieven.

GroBes Interesse

Aus der Sicht des BAV wird das
Konzept als ,,von groffem Inter-
esse bewertet, da es sich dabei
um die wichtigste Route fur die
Giiterverlagerung in der Schweiz
handelt“, wie BAV-Sprecher An-
dreas Windlinger gegeniiber Ver-
kebr anmerkt. Die Frage, ob
Transhelvetica eine Chance auf
Realisierung hat, werde derzeit
gerade im Rahmen des Finanzie-
rungsgesuchs unter die Lupe ge-
nommen. Bei VIIA gibt man sich
zuversichtlich, dank der tiefer lie-
genden Tragwagen von Moda-
lohr ab 2015 mehr Trailer durch
die Schweizer Alpen zu schleusen.
Die von VIIA und Modalohr vor-
geschlagenen Relationen zwi-
schen Deutschland und Italien
tiber die Gotthard-Route sollen
die bestehenden und bewidhrten
Angebote des unbegleiteten kom-
binierten Verkehrs (UKV) fiir
Container, Wechselbriicken und
kranbare Sattelauflieger sowie

die Rollenden Landstraflen
(RoLa) im begleiteten Verkehr
des Anbieters RAlpin erginzen.
Modalohr beférdert eigenen An-
gaben zufolge als einziges System
unbegleitete, nicht kranbare Sat-
telauflieger, deren Anteil von
VIIA mit derzeit rund 90 Prozent
beziffert wird. RAlpin ist der ein-
zige Akteur fur die Abwicklung
von RoLa in der Schweiz und
traktioniert beispielsweise fir
den schweizerischen Kombi-Ope-
rator Hupac eine RolLa zwischen
Basel und Lugano. Bis 2018 for-
dert das BAV den RoLa-Verkehr
in der Schweiz. Danach will die
Regierung in Bern diese Form des
Kombi-Verkehrs nicht langer mit
offentlichem Geld unterstiitzen,
weil die neue Trasse durch den
Gotthard neue Dimensionen er-
offnet.

Der Transport der Auflieger mit
einer Eckhohe von 4 Metern ist
mit dem neu entwickelten Moda-
lohr-Tragwagen des Typs UIC
ohne Anpassungen der Bahnin-
frastruktur durch den Gotthard
moglich. Eine Profilerweiterung
in Tunnels, auf Briicken, bei Per-
rondidchern und Signalanlagen
entfillt. Die geschitzten Kosten
fir einen von Basel bis an die
Studgrenze der Schweiz durchgin-
gigen 4-Meter-Schienenkorridor
iber den Gotthard belaufen sich
auf knapp eine Milliarde Fran-
ken. Wie lange ein derartiger
Ausbau unter Betrieb dauern
wird und mit welchen Kapazi-

tatseinschriankun-
gen zu rechnen ist,
seil momentan
noch nicht klar,
verlautet seitens
VIIA. Angepasst
werden miissten
einzig noch die be-
stehenden und von
Modalohr vorge-
sehenen Terminals
im Norden im
Ruhrgebiet und
bei Lahr im
Schwarzwald und
im Siiden unweit
von Chiasso auf
italienischem Ter-
ritorium. Freilich
miissten noch aus-
reichend Wagen
beschafft werden, um den Betrieb
zu starten.

Méglicher Start 2015

Sollte tatsachlich schon 2015 der
Startschuss fiir Transhelvetica
fallen, dann wollen VIIA und
Modalohr mit folgenden Rund-
laufen starten: Vier Ziige je Rich-
tung und Tag mit 42 Sattelauflie-
gern zwischen Lahr/ Schwarz-
wald und einem Terminal studlich
von Chiasso (Distanz 400 km).
Zwei Zuge je Richtung und Tag
mit gleicher Kapazitit zwischen
dem Ruhrgebiet und dem glei-
chen Terminal sudlich von Chi-
asso (Distanz 840 km). Bei einer
durchschnittlichen Auslastung
der Ziige mit 75 Prozent — was in
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Das System Modalohr ist seit fast zehn Jahren durch
die franzdsisch-italienischen Alpen im Einsatz

etwa so viel wire wie auf der
RoLa — kime man auf einen
Marktanteil von rund einem
Viertel. Das System Modalohr ist
seit fast zehn Jahren durch die
franzosisch-italienischen Alpen
auf der Verbindung Aiton-Tunnel
du Fréjus—Orbassano im Einsatz.
Seit 2007 wird es auf der Lang-
strecke Bettembourg-Le Boulou
iiber tausend Kilometer ebenso
als Transportmittel verwendet.
Die Auslastung auf der Strecke
Luxemburg-Stidwestfrankreich
liegt eigenen Angaben zufolge bei
uber 80 Prozent der taglich ange-
botenen Stellpldtze auf vier Zugs-
paaren mit 850 Metern Linge
und einem Gewicht von
2.400 Tonnen.

KOMBI-VERKEHR
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Wie Sattelauflieger am
besten stapeln?

Die deutsche Studiengesellschaft
fir den Kombinierten Verkehr
(SGKV) hat in diesem Monat ge-
meinsam mit dfl (duisport facility
logistic GmbH) das Verbundpro-
jekt ,, VertiModal“ gestartet. Hin-
tergrund des vom deutschen
Wirtschaftsministerium geforder-
ten Forschungsprojekts ist die
seit Jahren stark ansteigende
Zahl der auf der Schiene trans-
portierten Sattelauflieger, deren
Abstellung Platzprobleme in eini-
gen Kombi-Terminals verursacht.
Da hiufig keine Erweiterungsfla-
chen fir die Abstellung der Sat-
telauflieger zur Verfiigung stehen
oder neu geschaffene Flachen
schnell wieder ausgelastet sind,
will man mit diesem Forschungs-
projekt nach Maoglichkeiten su-
chen, wie Sattelauflieger am bes-
ten gestapelt werden konnen.

Verlagerung forcieren

Das Projekt lauft unter dem Titel
»Untersuchung und Erprobung
einer technischen Lésung zur ver-
tikalen Stapelung (Stacking) von
Sattelanhidngern in Umschlagan-
lagen des intermodalen Verkehrs
(VertiModal)“. Gemanagt wird
das Projekt bei der SGKV von
Matthias Plehm. Vertiefende In-
formationen zum Projekt werden
ab Ende des Jahres auf der
Homepage www.vertimodal.de
zur Verfiigung stehen.

Die SGKV ist ein gemeinniitziger
Verein mit dem Ziel, den Kombi-
nierten Verkehr als rationelle
Transportart in Deutschland und
Europa zu erforschen und in der
Praxis zu fordern. Durch die
Kombination der Stirken aller
Verkehrstrager soll die Verlage-
rung auf die Schiene bewirkt
werden.

Einen Schritt voraus fiir lhre Transporte
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Hupac ist Ihr kompetenter, zuverldssiger und unabhéngiger Partner fiir massgeschneiderte Logistikldsungen:
Wir transportieren lhre Strassensendungen auf der Schiene, in ganz Europa, und kombinieren dadurch die Vorteile
beider Systeme. Hupac ist Pionier fiir innovative Produktionssysteme und investiert in eigene Ressourcen wie
Bahnwagen, Terminals und IT-Lésungen. Der kombinierte Verkehr ist die Zukunft des Giitertransports: Hupac ist
an lhrer Seite und geht gemeinsam mit lhnen voran.
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