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Eine leisere Schiene kostet viel Geld

Giiterverkehrsforum des VAP: Wer Liarm reduzieren will, muss an vielen Schrauben drehen

ie Lirmemissionen im Schie-
Dnengﬁterverkehr waren ein
groRes Thema beim diesjdhri-
gen Giiterverkehrsforum des Schwei-
zer Verbandes der Verladenden
Wirtschaft (VAP). Um den Schienen-
verkehr nachhaltig leiser zu machen -
so die Erkenntnis -, muss noch eine
ganze Reihe von Ungereimtheiten
abgestellt werden.
Zweifellos sei die Bahn noch zu
laut, betonte Piotr Rapacz von der

vergangenen Donnerstag in Zirich.
Die EU plant, mit einem noch nicht
verabschiedeten Forderprogramm
bis zu 20 Prozent Kosten zu erstat-
ten, die bei der Umriistung von
Giiterwaggons mit Graugusssohlen
anfallen. Allerdings diirften Wettbe-
werbsfihigkeit und Interoperabilitét
der Schiene nicht beeintréchtigt wer-
den - sonst wiirde der von der Kom-
mission gewiinschte Verlagerungsef-
fekt zur Schiene konterkariert.

Eben die Kosten sind es, die ins-
besondere die Wagenhalter umtrei-
ben. Diese sind nach wie vor zur
Larmminderung an der Quelle be-
reit - wenn bestimmte Bedingungen
erfiillt werden. Das unterstrich Gilles
Peterhans, Generalsekretdr der In-
ternational Union of Wagon Keepers
(UIP). So miisse ein Anreizsystem zur
Umriistung auf leise Bremstechnolo-
gien EU-weit harmonisiert werden,
um Diskriminierungen und Wettbe-
werbsverzerrungen zu vermeiden.
Betriebliche Mehrkosten durch Um-

istungsfahiger Partner
25 Jahren! :
irg | Berlin

sische Landverkehre
inerverkehre

DG Move der EU-Kommission am

Im Juni 2013 ging es bei DB Schenker Rail los: Der e

riistung miissten kompensiert wer-
den. AuRerdem fordern die Wagen-
halter angemessene Ubergangszeiten
und ein einheitliches Verbotsdatum
fiir mit Graugusssohlen ausgeriistete
Giiterwagen.

Kritik an Schweizer Modell

Die Schweiz selbst ist diesen Inter-
essen schon recht weit entgegenge-
kommen. Darauf wies Philipp Miiller,
Vorstandsmitglied des VAP, hin. So
sei der Trassenpreisrabatt fiir larmsa-
nierte Giiterziige zum 1.1.2013 deut-
lich erhdht und differenziert worden.
Allerdings enthalte das Schweizer
Modell einen entscheidenden Fehler:
Der Lirmbonus werde den Eisenbah-
nen gutgeschrieben. Miiller: ,,Die er-
hohten Betriebskosten fiir die larm-
sanierten Wagen fallen aber beim

Wagenhalter an und sollten deshalb
auch von diesem beansprucht wer-
den kénnen.”

Doch das ist noch nicht alles. Ei-
nige Bahnen verweigerten sogar die
Auskunft {iber die Fahrleistungen
der Giiterwagen und beanspruchten
den Lirmbonus fiir sich selbst, kriti-
sierte Miiller. Andere belasteten die
Weiterleitung des Bonus an den Wa-
genhalter mit Gebiihren. Miiller: ,,So
verfehlt der Bonus die gewiinschte
Anreizwirkung.”

Prof. Markus Hecht von der Tech-
nischen Universitit Berlin . wies
schlieRlich darauf hin, dass fiir Schie-
nen und Schwellen bisher jegliche
Larmgrenzwerte fehlen. Warten auf
die EU helfe da nicht, da Gleislarm
kein Interoperabilititsproblem sei,
Radsatzlarm hingegen schon. Die EU

rste Giiterwagen wurde auf die neu zugelassene LL-Bremssohle umgerdtstet.

FOTO: DB AG/CASTAGNOLA

verlange deshalb, dass die Mitglied-
staaten beim Gleislirm selbst aktiv
wiirden. Lohnen wiirde sich das,
unterstrich Hecht: ,Etwa 70 Prozent
des Lirms im Bahnverkehr kommen
von Schiene und Schwelle (kI)
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Bahnen bangen um Stromrabatt

Mehr als halbe Milliarde Belastuhg durch Umlage zur Férderung erneuerbarer Energien

Von Timon Heinrici

{ir Fahrstrom miissen Eisenbah-
nen in Deutschland von Januar
an mehr bezahlen. Die Umlage
nach dem Gesetz fiir den Vorrang
Erneuerbarer Energien (EEG) steigt
fir Kunden mit mehr als 10 GWh
Strombezug (Hirtefallkunden) 2014
von 0,17 auf 0,67 Cent/kWh. In dieser
Steigerung enthalten sind die 18 Pro-
zent Erhéhung der EEG-Umlage auf
6,24 Cent/kWh sowie ihre Ausweitung
auf die Menge eigenerzeugten Bahn-
stroms. Diese macht etwa 70 Prozent
aus. Bisher sind nur die 30 Prozent
EEG-umlagepflichtig, die DB Energie
aus dem Offentlichen Netz zieht.
Wihrend der laufenden Koali-
tionsverhandlungen beraten CDU/
CSU und SPD jedoch dariiber, wie
die Belastung des privaten Endver-
brauchers durch die Subventions-

zahlungen an die Lieferanten erneu-

erbarer Energien gesenkt werden
kann. Dabei ist nicht ausgeschlos-
sen, die Schienenbahnen noch star-
ker zur Kasse zu bitten. Zur Debatte
steht, die Besondere Ausgleichsrege-
lung (Hartefallregelung) zu kippen.
Eisenbahnen zahlen (oberhalb der

‘Grenze von 10 GWh) auf 90 Prozent

des bezogenen Stroms den reduzier-
ten Satz von 0,05 Cent/kWh und auf
10 Prozent den vollen EEG-Satz von
6,24 Cent/kWh.

Strompreis steigt um 50 Prozent
wiirden diese Pline so umgesetzt, stie-
ge der Preis fiir die Kilowattstunde um
50 Prozent. Nach einer Berechnung
der DB wiirde der gesamte Schienen-
verkehr in Deutschland jahrlich mit
rund 550 Mio. EUR zusitzlich belas-
tet, wenn nur die volle Umlage des
Jahres 2013 angesetzt wiirde. Auf die
DB entfallen hiervon 450 Mio. EUR.
Mit der Anhebung der Umlage fiir
2014 fillt die Belastung noch einmal
um 18 Prozent héher aus.

Ludolf Kerkeling, Vorstandsvorsit-
zender des Netzwerkes Européischer
Eisenbahnen, meint dazu: ,,Die Mar-
gen im Schienengiiterverkehr liegen
signifikant unter den oben ausge-
fithrten Produktionskostensteigerun-
gen. Eine kurzfristige Realisierung
von Einsparungen in dieser Grofien-
ordnung ist vollig unrealistisch. Im
Gegenteil ist zu erwarten, dass auch

ANZEIGE

Hirtefallregelung wiirden die Kosten
dann also bei 3,25 EUR/km liegen.
Die Werte schwanken aber je nach
Fahrweise, Streckenprofil, Lok, Zug-
gewicht, Wetter und Wagengattung

‘erheblich. :

Auch auferhalb der Eisenmbahn-
branche regt sich der Widerstand ge-
gen die drohende Mehrbelastung der
Schienenbahnen durch die Umlage zur
Forderungerneuerbarer Energien. Die
Verbraucherzentrale Bundesverband
(VZBV) warnt mit einer Beispielsrech-
nung vor der Mehrbelastung. Wenn
die Bahnen voll in die Umlage einbe-
zogen werden, entlaste dies den pri-
vaten Verbraucher um 0,17 Cent pro
Kilowattstunde. Ein Drei-Personen-
Haushalt wiirde 2014 im Jahr 5,10 EUR
sparen. Demgegeniiber stiegen aber
die Mehrkosten desselben Haushalts
fiir den 6ffentlichen Verkehr in Berlin
um 34 EUR, in K6ln und Miinchen um
38 EUR und in Frankfurt am Main um
41 EUR. VZBV-Verkehrsexperte Holger
Krawinkel: ,,Als Stromkunden sparen
Privathaushalte wenig, als Fahrgdste
werden sie doppelt und dreifach zur
Kasse gebeten.”

- . Widerstand bei den Landern

80 Prozent der Verkehrsleistung auf der Schiene werden unter dem Fahrdraht erbracht.

- Mehrbelastung -

“ Bahnen zahlen heute fiir 10 Prozent

‘ des Fahrstroms die EEG-Umlage von

l 5,277 Cent; fiir 90 Prozent 0,05 Cent.

‘ Voraussetzung: Verbrauch von

‘ 40 GWh/Jahr (Hartefall). 2014: Umla-

" ge steigt auf 6,24 Cent (plus 18 Pro-

\ zent), Hartefall ab 10 GWh. Problem:

| Umlage ist dann auch auf DB-eigener-

] zeugten Strom zu zahlen - das betrifft

| 70 Prozent der Fahrstroms.
S
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andere Produktionsfaktoren teurer
werden (zum Beispiel Trasse, Per-
sonal). Sollten die Mafnahmen um-
gesetzt werden, werden die Eisen-
bahnverkehrsunternehmen massive
wirtschaftliche Probleme bekommen
und es wird deutliche Verlagerungen
auf andere Verkehrstriger geben.”
Die Kosten fiir Bahnstrom machen
im Schienenverkehr 10 bis 45 Prozent
der Gesamtkosten aus. Im Gliterver-
kehr rechnen Eisenbahnen derzeit
grob mit 2,50 bis 2,80 EUR Energie-
kosten pro Kilometer. Bei Entfall der

FOTO: IMAGEBROKER/VARIO IMAGES

Die Verkehrsminister und -senatoren
der Bundeslinder sprachen sich auf
ihrer Herbstkonferenz am 7. Novem-
ber in Suhl vehement dagegen aus,
die jetzige Befreiung des elektrischen
Schienenverkehrs von der EEG-Um-
lage zu verindern. Eine Anderung
wiirde iiber hohere Beforderungs-
preise zu einer Riickverlagerung von
Verkehren auf die Strae fithren und
damit die CO,-Ziele der Bundesregie-
rung konterkarieren. Sie machten
vorsorglich deutlich, dass sie einen
Ausgleich vom Bund erwarteten, soll-
ten die Bahnen den Lindern héhere
Preise in Rechnung stellen.

Die Schienenbahnen, also inklu-
sive U- und Strafenbahnen, sind
allerdings nur eine von mehreren
Branchen, die von der EEG-Umlage-
Befreiung profitieren. Grofite Nutz-
nieRer sind die Chemie-, Papier- und
Metallindustrie. Nach einer Aufstel-
lung des Bundesamtes fiir Wirtschaft
und Ausfuhrkontrolle (Bafa) entfal-
len 5,1 Prozent der von der Umlage
befreiten Strommenge auf die Schie-
nenbahnen. Die drei Industriebran-
chen vereinigen allein 51 Prozent der
begiinstigten Strommenge auf sich.

B NACHRICHTEN

Neue Umfrage fiir
Rail Freight Index startet

EISENBAHNEN  Wie ist die aktuelle
Situation im Schienengiiterverkehr?
Das wollen das Beratungsunterneh-
men HWH, Karlsruhe, und die DVZ-
Schwesterpublikation Rail Business
herausfinden und haben deshalb eine
Umfrage gestartet. Ziel ist es, den Bah-
nen, Speditionen und Verladern in
Form des ,,Rail Freight Index (RFX)“
Informationen {iiber die Entwicklung
des Marktes zu liefern. Teilnehmerin-
nen und Teilnehmer kénnen ihre Ein-
schitzung durch einen Fragebogen
im Internet abgeben. Die Ergebnisse
werden ihnen im Dezember kostenlos
{ibermittelt. Bis 29.11.2013 steht der
Fragebogen bereit. (ici/k)
www.railbusiness.de/rfx
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Post Nord steigert
Ergebnis deutlich
SKANDINAVIEN Der danisch-
schwedische  Postkonzern  Post

Nord hat in den ersten drei Quar-
talen des Geschiftsjahres 2013 das
operative Ergebnis um 62 Prozent
auf 496 Mio. SEK (56,4 Mio. EUR)
verbessert - bei einem Umsatz von
3,2 Mrd. EUR (plus 1,6 Prozent). Das
bessere Ergebnis fiihrt Konzernchef
Hakan Ericsson im Zwischenbericht
auf Zuwichse aufgrund erworbe-
ner Aktivititen, niedrigere Umstruk-
turierungskosten und betriebliche
Anpassungen an das langfristig ab-
nehmende Briefvolumen zuriick.
Stark habe sich das Geschéft mit Wa-
ren aus dem Online-Handel entwi-
ckelt. Um 11 Prozent ist die von Post
Nord beférderte Zahl von Paketen im
B2C-Geschift gestiegen. (jpn)

‘NaChha

7weite Deutsche

tigkeitskonferenz Logistik

Jetzt reden wir mal Klartext:

Wo steht die Nachhaltigkeit in der Logistik?

Griine Logistik- kaum ein Begriff wird in der Branche heute
zeigen sich gewillt, einen Beitrag fur das E
geschickt in ihre Marketingaktivitaten ein.
den guten Zweck? Oder ist es nur Mittel, um Kosten zu s

den die Logistik zum Handeln zwingen?

Antworten auf diese un

rreichen einer Na

d weitere Fragen erhalten Sie am 4. Dezember 2013 in Hamburg.

so haufig benutzt wie dieser. Logistiker, Transporteure und Verlader
chhaltigen Entwicklung zu leisten und binden dieses Engagement

Doch wie viel Verantwortungsbewusstsein steckt tatsachlic
paren und das Image aufzubessern? Welche globalen Szenarien wer-

h hinter dem Handeln far



