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MEHR TRAILER AUF DIE 
SCHIENE 
Beim jungsten Forum Schie-
nengUterverkehr des Verban-
des deutscher Verkehrsunter-
nehmen (VDV) Ende Janner 
in Bonn wurde die Frage der 
Verlagerung von Aufliegern 
auf die Schiene ausfUhrlich 
diskutiert. Laut deutschen Sta-
tistiken stieg die transportierte 
Tonnage in kranbaren Sattel-
aufliegern gemessen am 
gesamten Kombinierten Ver-
kehr in Deutschland von rund 
7 Prozent im Jahr 2004 auf 
12 Prozent im Jahr 2013. 
Die tonnenkilometrische Leis-
tung wuchs im gleichen Zeit-
raum sogar von 8 auf 18 Pro-
zent, betont Thore Arendt, 
GeschaftsfUhrer der deut-
schen Studiengesellschaft fur 
den Kombinierten Verkehr 
(SGKV). Er hat bei diesem Fo-
rum die Expertenrunde mo-
deriert und ortet bei Spedi-
teuren, Kunden und Termi-
nalbetreibern eine positive 
Wahrnehmung in Bezug auf 
die Verlagerungsthematik. 
„Fast alle Experten sehen zwar 
noch einiges an Arbeit vor 
sich, sind aber der Meinung, 
dass die Herausforderungen 
bewaltigt werden k6nnen 
und das Angebot fur den 
Trailertransport unter den ge-
gebenen Umstanden noch 
deutlich verbessert und aus-
gebaut werden kann", so 
Arendt gegentiber Verkehr. 
Schlusselkriterium fur em n er-
folgreiches Angebot ist und 
bleibt dabei der verfugbare 
Platz in Terminals; hier sind 
vor allem die Betreiber und 
die KV-Forderbedingungen 
gefordert. „Aber auch die Spe-
ditionen sehen em, dass eine 
zugige Abholung und flexible 
Nutzung von Anlieferungs-
und Abholzeiten jenseits der 
Hauptzeiten oder „Peaks" 
n6tig und auch machbar ist." 
Die Akteure entlang der 
Transportkette hatten langst 
erkannt, dass alle etwas flexi-
bier agieren mussen. ,,Nur die 
verladende Industrie muss 
hier noch effektiv eingebun-
den werden", so Arendt. 

UIRR: Trassenpreise 
belasten Kombi-Verkehr 
AUSBLICK 2015: Kaum hat der Kombinierte Verkehr in Europa em n vertracktes Jahr mit 
Hohen und Tiefen uberstanden, bringt das neue Jahr eine Reihe von neuen Herausfor- 
derungen mit sich. 
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„Die europaische Wirtschaft tut 
sich schwer: Die Qualitatsleis-
tung der Bahnen im Guterver-
kehr zeigt keine nennenswerten 
Fortschritte, und der Wettbe-
werb der Stragenspediteure ist 
starker denn je", beobachtet 
Ralph-Charley Schultze, Gene-
raldirektor der internationalen 
Vereinigung fur den Kombi-Ver-
kehr in Europa (UIRR) im Ge-
sprach mit Verkehr. Dazu 
kommt der jungst zu verzeich-
nende radikale Absturz der 01- 
preise. Der Kombinierte Verkehr 
ist seiner Meinung nach das am 
besten geeignete Transportmit-
tel, urn nachhaltige Verkehrstra- 

ger wie Bahn, Binnenschifffahrt, 
Shortsea-Verkehre und StraZen 
im Vor- und Nachlauf in lange 

REGU- 
LIERUNGS-

RAHMEN SIND 
FOR DIE WETT-
BEWERBSFAHIG-
KEIT AM MARKT 
ERFORDERLICH. 

logistische Transportketten zu 
integrieren. Dennoch seien seit 
dem Ausbruch der Finanzkrise 

2008 die Bernuhungen, einen 
ausgeglichenen europaischen 
Regulierungsrahmen zu schaf-
fen, zum Stillstand gekommen. 
Dieser Regulierungsrahmen sei 
abet erforderlich, urn emn 
Gleichgewicht der Krafte und 
die Wettbewerbsfahigkeit am 
Markt sicherzustellen. 

Nur halbherzige 
Verbesserungen 
Der Europaische Rat hat die 
Einreichung der Revision der 
Eurovignetten-Richtlinie nicht 
zugelassen und die Reform der 
Verbrauchssteuerregelung fur 
Kraftstoffe wurde - nachdem 
sie sechs Jahre vor sich hin 
schlummerte - vor kurzem of- 

fiziell zurUckgezogen. Das glei-
che Schicksal ereilte die ge-
planten und vorgeschlagenen 
einheitlichen Regeln :Ether die 
Kontrolle der Beforderung ge-
fahrlicher alter auf der Stra0e. 
Aufgrund der Ausnutzung des 
vorhandenen Rechtsrahmens, 
der den Straflenverkehr einsei-
tig begUnstigt, „Uberrascht es 
auch keineswegs, dass die 
Treibhausgasemissionen des 
europaischen Verkehrssektors 
wesentlich schlechter ausfallen 
als erwartet und trotz der Stag-
nation der Wirtschaft weiter 
zugenommen haben", so 
Schultze. 
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Technische Harmoni-
sierung bleibt zurack 
Wahrend in den vergangenen 
zehn Jahren der Kombinierte 
Verkehr nach wie vor der 
starkste Motor fur das Wachs-
turn im Schienenguterverkehr in 
Europa ist, „wird die Wettbe-
werbsfahigkeit nur halbherzig 
durch kleinere Verbesserungen 
im und durch den Eisenbahn-
sektor weiter ausgebaut", be-
dauert der UIRR-Chef. Wahrend 
die europaischen atterver-
kehrskorridore allmahlich ent-
stehen, bleibt ihre technische 
Harmonisierung leider noch 
hinter den Erwartungen zurUck, 

strate gische Infrastrukturpro - 
jekte werden verzogert oder sie 
sind unterfinanziert. 
Dazu meint Schultze: „Herr Jun-
cker hat vor kurzem beschlos-
sen, die in einem der wichtigs-
ten Vorhaben der Barroso-Kom-
mission (genannt CEF Trans-
port) vorgesehene Finanzierung 
drastisch zu reduzieren, vor al-
lem durch das Streichen der 
Mittel fur die Beseitigung von 
Engpassen und die Gewahrleis-
tung der Interoperabilitat", eine 
der obersten Prioritaten fur den 
Kombinierten Verkehr. 
Der Europaische Rat habe bis-
her nicht die Gelegenheit ergrif-
fen, eine }dare Position zur poli-
tischen Saute des vierten Eisen- 

bahnpakets zu vertreten. „Dies 
ware aber auCerst wichtig, urn 
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die Rolle der Infrastrukturbetrei-
ber em n fur alle Mal zu klaren 
und einen fairen Wettbewerb im 
GUterverkehr der Bahnen am 

Markt zu ermoglichen", betont 
Schultze welter. 
Die Betreiber von Kombi-ZUgen 
und Umschlagterminals, die 
von der UIRR als Branchenver-
band vertreten sind, bernithen 
sich nach eigenen Angaben, die 
Produktivitat ihrer Dienstleis-
tungen noch effizienter zu 
gestalten und immer weiter zu 
verbessern. Die kurzlich erzielte 
politische Einigung Uber die 
Mace und Gewichte der 
StraBennutzfahrzeuge (Richt-
linie 96/53) enthalt mehrere 
Komponenten, die sich auf 
diese Bemuhungen positiv aus-
wirken werden. Doch werden 
die Trassenpreiserhohungen in 
einigen Mitgliedstaaten, insbe- 

sondere verbunden mit dem 
Einbruch des Olpreises, den 
Sektor auch negativ beeinflus-
sen. Zusammen mit mehreren 
Verbanden mit ahnlich gelager-
ten Interessen hat die UIRR eine 
Oberarbeitung der Richtlinie 
92/106 Uber den Kombinierten 
Verkehr gefordert, urn hier ei-
nen einheitlichen Regulie - 
rungsrahmen fur den MV in 
ganz Europa zu schaffen. 
Schultze: „G eme ins ame An-
strengungen aller Beteiligten 
sind jetzt erforderlich, urn die 
Voraussetzungen fur einen fai-
ren Wettbewerb zu schaffen und 
dadurch eine gesunde Weiter-
entwicklung des Kombinierten 
Verkehrs zu gewahrleisten." 
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