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METRANS BAUT NETZ-
WERK WEITER AUS

Die Intermodaltochter Me-
trans der Hamburger Hafen
und Logistik AG bedient seit

Mitte Juni den Terminal
Schwarzheide im Bundesland
Brandenburg. Der Terminal in
Schwarzheide, der von Bert-
schi Global Logistics betrie-
ben wird, liegt an der Bahn-
verbindung zwischen den
deutschen Seehafen und
Ceska Trebova, dem neben
Prag zweiten tschechischen
Hub-Terminal der Metrans.
Metrans bietet als erstes Un-
ternehmen regelmégige Ver-
bindungen des Terminals mit
dem Hamburger Hafen und
der tschechischen Inlands-
drehscheibe Ceska Trebova
an. Davon profitiert auch das
BASF-Werk in Schwarzheide,
auf dessen Gelande der Ter-
minal liegt. Der Terminal ver-
figt Uber sechs Bahngleise
und eine Containerlager-
fliche fur 1700 Container.
Der vorhandene Portalkran
hat eine Spannweite von 90
Metern. Die Metrans-Zuge
von und nach Schwarzheide
kénnen samtliche im Inter-
modal-Verkehr zugelassenen
Container und Tank-Contai-
ner von 20 bis 45 Fuf’ befdr-
dern. Erst zu Beginn dieses
Jahres hatte die Metrans ihr
eigenes Terminal in Usti nad
Labem an der deutsch-tsche-
chischen Grenzen in Betrieb
genommen.

NEUE MITGLIEDER BEI
DER SGKV

Die deutsche Studiengesell-
schaft fur den kombinierten
Verkehr (SGKV) hat im ersten
Halbjahr dieses Jahres wei-
tere Mitglieder in ihren Kreis
aufgenommen. Die neuen
Mitglieder sind eigenen An-
gaben zufolge H&S Container
Line, Swissterminal, Quintiq
und catkin. ,Die SGKV lebt
vom Input ihrer Mitglieder, je
mehr Fachkompetenz, desto
besser’, freut sich Thore
Arendt, geschéftsfuhrendes
Vorstandsmitglied der SGKV.
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Die Trassenpreise stehen
auf dem Prufstand

STUDIE: Eine neue Studie vergleicht die Trassenpreise im Kombi-Verkehr via Schweiz
und Osterreich. Dabei kam heraus, dass Osterreich besser dasteht als die Schweiz.
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Die UIRR-Studie belegt: Wiirde die Schweiz die 6ffentliche Férderung des Kombi-Verkehrs einstellen, wiirde dessen Wettbewerbsfahigkeit sinken.

VON JOSEF MULLER

Im alpenquerenden Kombi-
Verkehr zeichnen sich mar-
kante Veranderungen ab. Wenn
im Jahr 2016 der Gotthard-
Tunnel durch die Schweiz und
der Brenner-Basistunnel im
Jahr 2023 ihre Pforten 6ffnen,
bekommt der Kombi-Verkehr
neue, leistungsfahige Bahntras-
sen zwischen Deutschland und
Italien. Gleichzeitig fahrt die
Schweizer Regierung die For-
derung zugunsten des Kombi-
Verkehrs von derzeit 130 Mio.
Franken bis zum Jahr 2023 auf
null zurtick. Dazu kommt noch,
dass die Schweiz eine véllige
Anderung des Trassenpreissys-
tems mit Einfuhrung eines Ver-
schleif¥faktors des Schienenwe-

ges plant. Um die kunftige
Wettbewerbsfahigkeit  der
wichtigsten Achsen im alpen-
querenden Kombi-Verkehr -
sprich Gotthard, Loétschberg-
Simplon und Brenner-Achse -
auszuloten und zu vergleichen,
hat die Internationale Union
fur den Kombinierten Verkehr
Schiene Strafle (UIRR) in Brus-
sel beim deutschen Consul-
ting-Unternehmen Transcare
eine Studie in Auftrag gegeben,
deren Inhalt erntchternd ist:
Streicht die Schweiz tatsach-
lich die gesamte Férderung fur
den Kombi-Verkehr, kénnte das
den Kombi-Verkehr gerade
uber die Schweiz massiv ge-
fahrden, geht aus der Wettbe-
werbsanalyse schwarz auf
weil hervor.

Negativer Effekt auf die
Gesamtkosten

Mit der Erdéffnung der beiden
Tunnels gehen Synergieeffekte
in der Produktion einher. Da-
durch werden sich mit Inbe-
triebnahme der Tunnelstrecken
die Transitkosten je Sendung
um 58 Euro auf der Gotthard-
bzw. 23 Euro pro Sendung auf
der Brennerachse reduzieren.
Wenn die Schweiz bis 2023 die
Fordermittel fur den Alpentran-
sit sukzessive vollstandig ein-
stellt, heiflt das, dass die Kur-
zung bei 134 Euro je Sendung
liegt, rechnen die Experten in
der Studie vor.

Dadurch wurden die Einspa-
rungseffekte der neuen Gott-
hard-Route weit Uberkompen-
siert werden und es ergabe

sich ein negativer Gesamt-
kosteneffekt in Hohe von 76
Euro im Vergleich zur heutigen
Situation. Wird davon ausge-
gangen, dass das Fordermittel-
niveau in Osterreich konstant
bleibt, so ergibt sich fur den
Kombi-Verkehr durch die
Schweiz ein Wettbewerbsnach-
teil von 99 Euro pro Sendung.

Augenmal bei Trassen-
preisen behalten

.Damit ist nachgewiesen, dass
eine unkoordinierte Reduktion
der Kombi-Verkehr-Subventio-
nen die Wettbewerbsfahigkeit
der Schweizer NEAT gefdhrdet’,
liest man in der Studie.
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Der Terminal, den HGK mit
Forderungen durch die o&ffent-
liche Hand errichtet hat, dient
dem Umschlag von Containem,
Wechselbrucken und Sattelauf-
liegern. Die erste erdffnete Bau-
stufe umfasst funf Gleise mit
einer Nutzlange von rund
300 m, vier Abstellspuren und
einen Containerkran. Aktuell
kénnen hier rund 42.000 Lade-
einheiten (67000 TEU) pro Jahr
umgeschlagen werden. Die
zweite Baustufe, die bis Ende
2017 realisiert werden soll, sieht
eine Verlangerung der Gleise
auf 700 m und einen zweiten
Kran vor. Die Kapazitat wird da-
durch auf 93.750 Ladeeinheiten
(150.000 TEU) erhoht. Die erste
Baustufe wurde mit Bundesmit-
teln in Héhe von rund 17 Mio.
Euro geférdert, insgesamt wur-
den 22 Mio. Euro investiert. Der
Terminal Kéln-Nord liegt ver-
kehrsglinstig in der Nahe der
Autobahnanschlussstelle Koln-
Niehl (A1/A57) und ist Teil des
Industrieparks Nord, der auf
dem Gelande einer ehemaligen
Raffinerie entsteht. Auf einer

Flache von 150.000 m? kann die
Anlage kunftig je nach Bedarf
auf eine Umschlagkapazitat von
250.000 Ladeeinheiten pro Jahr
(400.000 TEU) ausgebaut wer-
den. ,Das modulare Konzept
ermdglicht es, die weiteren Aus-
baustufen entsprechend der
Verkehrsentwicklung zu realisie-
ren’, betonte HGK-CEO Horst
Leonhardt bei der Eréffnung.

Von Kéln nach Mailand

Als erster Kunde der HGK
wickelt der Kombi-Operator
CargoBeamer im Terminal Nord
gemeinsam mit dem schweize-
rischen Bahnunternehmen BLS
Cargo seine Kombi-Zuge von
K&In nach Melzo bei Mailand ab.
Die dabei zum Einsatz kom-
mende Technik erméglicht erst-
mals den Transport nicht kran-
barer vier Meter hoher Lkw-
Sattelauflieger im Alpentransit
auf der Gotthard-Achse. Weitere
Verbindungen zu Zielen in
Deutschland, Italien, der
Schweiz und den Benelux-Lan-
dern sind in Planung. Die Rela-
tion Koéln—-Melzo wird drei Mal
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HGK eroffnet Terminal in Koln

TERMINAL: Im Norden von Kdéln hat das Kolner Eisenbahnverkehrsunternehmen HGK (Hafen und
Guterverkehr Koln AG) Ende Juni einen neuen Kombi-Terminal eroffnet.

Der neue Terminal in Kéln wird bis 2017 noch stark erweitert

wochentlich im Rundlauf gefah-
ren. BLS Cargo zeichnet fur die
Traktionsleistung auf der Ge-
samtrelation verantwortlich. So-
wohl in Deutschland als auch
Italien arbeitet BLS Cargo mit
Partnerbahnen zusammen.

Wir sind sehr daran interessiert,
mit unseren Traktionsangebo-
ten auch das Segment dieser
neuen, innovativen Wagentech-
nik zu erschlieffen’, betont Dirk
Stahl, CEO der BLS Cargo. Die

CargoBeamer-Verkehre seien
ein interessante Erganzung zu
den heute schon bestehenden
Angeboten im unbegleiteten
Kombinierten Verkehr und den
Zugen der Rollenden Land-
straRe. Moglich wird der Verkehr
durch die deutlich reduzierte
Aufstellndhe der CargoBeamer-
Waggons, die das geforderte
Profil auf dieser Strecke erfullen.
Entsprechende Pilotfahrten Uber
mehrere Tage fanden bereits

Anfang 2014 erfolgreich statt.
Jedes Jahr queren 750.000 Sat-
telauflieger allein die Schweizer
Alpen.

Die HGK ist eine Tochtergesell-
schaft unter dem Dach des
Stadtwerke-Kéln-Konzems. Mit
einer eigenen Lok- und Wag-
gonwerkstatt, 250 km langen
eigenen Gleisanlagen und 66
Gleisanschlussen gehért die
HGK zu den groRen deutschen
Eisenbahnunternehmen.

Die Trassenpreise stehen auf dem Prufstand
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Es sind somit Wettbewerbs-
nachteile fUr den alpenqueren-
den Kombinierten Verkehr
durch die Schweiz zu erwarten,
und zwar sowohl intramodal im
Vergleich zu alternativen Stre-
cken (Brenner) als auch inter-
modal im Vergleich zur Strae.
Ein starker Frankenkurs kann
den Kombi-Verkehr-Transit
durch die Schweiz zusatzlich
schwachen, da die Leistungen
groftenteils in Euro fakturiert
werden, die Kosten aber in
Franken entstehen. Dies er-
schwert die Erreichung der Ver-
lagerungsziele im alpenqueren-
den Verkehr deutlich - einer-
seits durch die erschwerte Ak-
quisition von Straflentranspor-
ten fur den Kombi-Verkehr und
andererseits durch die dro-
hende Ruckverlagerung beste-
hender Kombi-Transporte auf
die StraRe.

Fazit: Der Weg zu einem be-
triebswirtschaftlich selbsttra-
genden Alpentransit im Kombi-
Verkehr kann — wenn Uberhaupt
— nur mit Augenmaf bei der
Trassenpreis- und Fdrderpolitik
gelingen.

Die Studie enthalt einige Hand-
lungsempfehlungen, was getan
werden sollte, damit der Verkehr
durch die Schweiz nicht notlei-
dend wird. Dabei ist ein nach

Beanspruchung der Infrastruk-
tur differenzierter Trassenpreis
(Verschleiffaktor) grundsatzlich
sinnvoll.

Mégliche Alternativen
Ein linear mit dem Zuggewicht
wachsender Trassenpreis ist al-
lerdings kontraproduktiv, wenn
Anreize flUr Wachstum auf der
Schiene gesetzt werden sollen,
da der Aufbau neuer Zugpaare
in der Anlaufphase die Quer-
subventionierung aus Margen
gutausgelasteter Zugpaare be-
nétigt.

Die Infrastrukturbetreiber sollten
ein Interesse daran haben, dass
die Kapazitaten auf den Eisen-
bahnstrecken optimal ausge-
nutzt und damit Zuge mit best-
moglicher Langen- und Ge-
wichtsauslastung belohnt und
nicht pdnalisiert werden, heif3t
es. Ferner sei zu Uberlegen, eine
Differenzierung der Trassen-
preise nach Marktsegmenten
durchzufuhren (saubere Tren-
nung der Infrastrukturkosten
Personenverkehr/Guterverkehr).
Bei der EinfUhrung differenzier-
ter Preise ist die besondere
Preissensibilitdt des Kombinier-
ten Verkehrs durch die starke
Konkurrenz der Strale zu be-
achten.

Die Nachteile des Gliterverkehrs
im Mischbetrieb mit dem Perso-
nenverkehr (QualitatseinbulRen

durch Wartezeiten etc.) seien
durch entsprechende Abschlage
auszugleichen. ,Tageszeitab-
hangige Zuschlage im Guterver-
kehr sind in der Regel nicht
sinnvoll, da bei starker Nach-
frage in der Regel der Personen-
verkehr bevorzugt wird, wah-
rend der Guterverkehr nur Rest-
kapazitaten erhalt’, liest man in
der Analyse.

V‘ DER TRAS-
SENPREIS
SOLLTE NICHT
LINEAR MIT DEM

ZUGGEWICHT
STEIGEN.

Tipps fur Subventionen
Bezuglich Subventionspolitik
wird empfohlen, am Ziel eines
wirtschaftlich tragfahigen
Alpentransits im Kombinierten
Verkehr grundsatzlich festzuhal-
ten. ,Die schrittweise Reduktion
der Subventionen ist daher
grundsatzlich zu beflUrworten.
Sie sollte allerdings flexibel in
Abhéngigkeit vom tatsachlichen
Produktivitatsfortschritt im
Kombi-Verkehr erfolgen’, heif’t
es weiter.

Das oberste Ziel der Subventi-
onspolitik sollte sich am Leitsatz

orientieren: Der o06kologisch
sinnvollste Transportweg muss
auch der ékonomisch vorteil-
hafteste sein — ansonsten sind
KorrekturmaRnahmen zu tref-
fen.

Mittelfristig ist eine bessere Ko-
ordination von Preissystemen
und Subventionen im Alpen-
transit wiinschenswert. Um eine
nachhaltige Wettbewerbssitua-
tion im alpenquerenden Kombi-
Verkehr zu gewaéhrleisten, wer-
den kurz, mittel- und langfris-
tige Mallnahmen angeraten.

Kurz- und mittelfristige
Strategien

Kurzfristig sei die aktive Beglei-
tung der Reform von Trassen-
preissystemen (aktuell derzeit
Deutschland und die Schweiz)
durch die UIRR notwendig.
Ferner sollte die Schaffung von
Infrastrukturkostentransparenz
(Trennungsrechnung Personen-
verkehr/Glterverkehr) angegan-
gen werden. Darauf basierend
sollte der Aufbau eines neuen
Trassenpreissystems entwickelt
werden. Hierbei kann dann
auch das Einpreisen der Zah-
lungsbereitschaft im Wettbe-
werb bertcksichtigt werden.

Im Ergebnis aller Parameter sind
detaillierte Kalkulationen der
Folgen dieser Preisansatze fur
Bahnen/Kombi-Verkehr-Opera-
teure vorzulegen, um notwen-

dige Korrekturen zu unterlegen.
Mittelfristig sollte die Reduktion
der Subventionen ab Betriebs-
aufnahme des Gotthard-Basis-
tunnnels nur schrittweise und
proportional zum Produktivi-
tatsgewinn der Operateure er-
folgen. Dabei hat man sich am
realistisch moglichen Produkti-
vitdtsgewinn zu orientieren.
Ferner sollte die Reduzierung
nur periodisch justiert und un-
ter BeruUcksichtigung der
Aufkommensentwicklung bei
gleichzeitiger Verstarkung des
Korridormanagements erfolgen.
Schliefllich sollte eine gemein-
sam koordinierte KV-Strategie
der Alpentransitlander entwi-
ckelt werden, welche die Verla-
gerungsziele, den Trassenpreis
und die Subventionsreduzie-
rung berucksichtigt.

Langfristig ist die Einflhrung ei-
ner Koordination von Trassen-
preisen und Subventionspolitik
im Kombi-Verkehr auf EU-
Schweiz-Ebene zu empfehlen.
Zur Erhéhung der Trassenkapa-
zitat sollten Leichtbautechnolo-
gien im Schienenguterverkehr
besonders geférdert werden.
Dartlber hinaus sollte Wechsel-
technik und Kranbarkeit von
schweren Lkw des Straflen-
guterfernverkehrs als obligato-
rische Zulassungsvoraussetzung
im EU-Raum und in der
Schweiz implementiert werden.
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grofite private deutsche Gutereisenbahn.

Mit 90 eigenen Lokomotiven
und 1.000 Waggons transpor-
tiert RheinCargo jedes Jahr
mehr als 24 Mio. t Fracht in
Deutschland und dem benach-
barten Ausland.

Eine feste GrofRle auf
dem Markt

Ob Kohle und Erze, Eisen und
Stahl, Mineralél- und Chemie-
produkte, Baustoffe, Container
oder Autos: RheinCargo bietet
seinen Kunden ein umfassendes
Portfolio im Bereich Schienen-
guterverkehr an. 2012 gegrun-
det als Joint Venture der Hafen
und Guterverkehr Kéln AG
(HGK) sowie der Neuss-Duissel-
dorfer Hafen, ist das Unterneh-
men mit 500 Mitarbeitern in-
zwischen eine feste GréRe am
deutschen Markt und bedient
ein weit gespanntes Netzwerk
aus regionalen, nationalen und
internationalen Zugverbindun-
gen. Aufbauend auf einer jahr-
zehntelangen Zusammenarbeit
mit der Industrie im Rheinland,
hat sich RheinCargo langst weit
uber die Grenzen der Region
hinaus etabliert.

Bahnlizenzen in der
Schweiz und in Italien
Wir bilden nicht nur Relationen
in der gesamten Bundesrepu-
blik, einschliefllich der Grenz-
bahnhéfe nach Polen, Tsche-
chien, Osterreich, Luxemburg,
Belgien und in die Schweiz, ab.
Da wir Uber eigene Eisenbahnli-
zenzen in den Niederlanden
und der Schweiz verfugen, kén-
nen wir auch Direktverbindun-
gen von Rotterdam bis Italien
anbieten’, erklart Paul Schuma-
cher, Leiter des Bereichs Schie-
nengtiterfernverkehr. Osterreich
wurde in der Vergangenheit via
Passau befahren, derzeit rollen
keine Verkehre unter der Regie
RheinCargo. ,Es laufen aber Ge-
sprache mit mehreren maogli-
chen Partnern mit dem Ziel, in
Zukunft gemeinsam neue Ver-
kehre aus Deutschland nach
Osterreich und umgekehrt ab-
zuwickeln’, erklart Firmenspre-
cher Michael Fuchs gegenuber
Verkehr. Doch ohne Beziehung
zu Osterreich ist RheinCargo
auch derzeit nicht. Es gibt
Kombi-Verkehre, die regelmafiig
laufen. Dabei handelt es sich
um Eisenerz aus dem Rotterda-
mer Hafen flr die Voestalpine in
Linz. Der Rohstoff kommt per
Binnenschiff in den RheinCar-
go-Hafen Neuss, wird gelagert
bzw. auf die Bahn verladen und
kommt dann per Waggon nach
Linz. Gefahren werden diese
Zuge von einem Partnerunter-
nehmen; Umschlag, Lagerung
und Beladung in Neuss besorgt
RheinCargo.

Vom Rheinland nach
Rotterdam

Aktuell organisiert das Unter-
nehmen etwa jede Woche 16
Containerzugverbindungen
vom Rheinland zum Seehafen
Rotterdam, transportiert Braun-
kohle von Koéln nach Hamburg
und Graubunden und versorgt
Tanklager in der Schweiz aus
deutschen Raffinerien. Vor zwolf
Jahren waren die ehemals nur
regional aktiven Vorgangerun-
temehmen der RheinCargo mit
Mineraloltransporten und ande-
ren Fernverkehren an den Markt
gegangen. Gefahrguttransporte
auf der Schiene sind heute mit
mehr als sieben Millionen Ton-
nen pro Jahr das umsatzstarkste
Segment in dem Unternehmen,
das Uber ein ISO-zertifiziertes
Qualitatsmanagement verfugt.
Erst kiirzlich hat RheinCargo ei-
nen nach eigenen Angaben be-
deutenden Auftrag im Mineral-
olbereich an Land gezogen. Die
Rheinlander stellen unter ande-
rem die Versorgung hunderter
Tankstellen in Suddeutschland
sicher und beliefem die Flug-
héfen Minchen und Zurich mit
Kerosin.

Gegentuber starkem
Wettbewerb behauptet
Wahrend viele andere private
Eisenbahnverkehrsunterneh-
men in den letzten Jahren von
Staatsbahnen aufgekauft wur-
den, habe sich RheinCargo im
ANZEIGE
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RheinCargo schaut nach Osterreich

JAHRESBILANZ: Der Logistikdienstleister betreibt sieben Rheinhafen in Kéln

RheinCargo méchte in der Zukunft in Osterreich aktiver werden

harten Wettbewerb behaupten
und starker als der Markt wach-
sen kénnen. Die jahrliche Trans-
portleistung stieg 2014 auf 4,2
Mrd. Nettotonnenkilometer.
Fragt man Bereichsleiter Paul
Schumacher nach den Grinden
des Erfolgs, lauten seine Argu-
mente: ,Leistung aus einer
Hand, hohe Zuverlassigkeit und
besondere Flexibilitat."

Dank des groflen Fuhrparks sei
man in der Lage, schnell und ef-
fizient auf Kundenwtnsche zu
reagieren. So unterhélt Rhein-
Cargo neben den Streckenloks
auch Rangierknoten mit eige-
nen Rangierlokomotiven, und
zwar nicht nur im Umfeld der
RheinCargo-Hafen Neuss, Dus-
seldorf und Kéln, sondem auch

in Hamburg, Itzehoe, Berlin,
Ludwigshafen, Neustadt, Ingol-
stadt, Numberg und Munchen.
Die Traktionsleistungen, die Wa-
gendisposition und der Kunden-
service werden zentral organi-
siert. Schumacher: ,Fir uns be-
deutet das kurze Entschei-
dungswege. Und der Kunde hat
einen festen Ansprechpartner
fur die gesamte Leistung.”

GrofRes Netzwerk

Dank Netzwerk ist RheinCargo in
der Lage, neben Wechselverkeh-
ren von A nach B auch Einzel-
und Kreisrelationen zu bedienen
sowie sehr kurzfristige Spotver-
kehre abzuwickeln. Diese Vor-
zuge wusste die Industrie auch
wahrend der LokflUhrer-Streiks

, Neuss und Dusseldorf sowie die

RHEINCARGO:

im Jahr 2014 bei der DB zu
schatzen. ,Damals haben Kun-
den wegen des Streiks kurzfristig
Leistungen zu RheinCargo verla-
gert. Wir konnten ihnen zeigen,
dass wir auch in schwierigen
Situationen neue Verkehre kurz-
fristig aufnehmen und zur volls-
ten Zufriedenheit abwickeln
kénnen’, hebt Markus Kramer
hervor, der das Vertriebsteam
Fernverkehr leitet. Wachstums-
chancen auf der Schiene sieht
Schumacher im Bereich Bau-
stoffe, im Kombi-Verkehr und im
internationalen Transitverkehr.
Hier steht RheinCargo fur
Kooperationen zur Verfugung,
wir bieten aber auch die kom-
plette Leistung von Rotterdam
bis Italien in Eigenregie.”

Im Kombinierten Verkehr sind Sie mit LKW WALTER
wirtschaftlich UND umweltschonend unterwegs!

Bei jedem Transport im Kombinierten Verkehr verbindet LKW WALTER Wirtschaftlichkeit
und Umweltschutz zu lhrem Vorteil. Unser dichtes und leistungsfahiges Netzwerk verkntpft
alle Wirtschaftszentren Europas miteinander, bietet Ihnen hohe Planungssicherheit und
fast unbegrenzte Verladekapazitaten. Modernes Equipment mit GPS-Ortung inklusive.
Umweltbewusst transportieren lohnt sich. Begleiten Sie uns auf diesem Weg!
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Kommt die Bahn unter die Rader?

JAHRESBILANZ: Der deutsche Kombi-Operator Kombiverkehr litt im Vorjahr unter den Folgen der Streiks und
verzeichnete weniger Volumen. Kostensteigerungen belasten den Kombi-Verkehr.

VON JOSEF MULLER

Der Bahnverkehr hat in
Deutschland keinen guten
Stand. Die sinkenden Diesel-
preise begunstigten im Vorjahr
den Lkw-Verkehr und gleichzei-
tig stiegen die Trassen- und
Energiepreise unverhaltnisma-
Rig, was sich negativ auf den
deutschen Bahnverkehr aus-
wirkte. In den vergangenen
Jahren war der groRe Hype in
der deutschen Verkehrspolitik
der viel diskutierte Lang-Lkw
und neuerdings die Pkw-Maut.
\Wir haben den Eindruck, dass
die Politik in Berlin die Auswir-
kungen der aktuellen Entwick-
lungen auf die Bahnen aus den
Augen verloren hat", stellte
Armin Riedl, GeschéftsfUhrer
des deutschen Kombi-Opera-
tors Kombiverkehr bei der dies-
jahrigen  Gesellschafterver-
sammlung in Frankfurt fest. Sein
emuichternder Ausblick bis 2020
fur den Bahnsektor: weiterhin
steigende Kostenbelastungen
im Rahmen von bis zu 20%.
Wenn es dem System nicht gut
geht, bleibt das nicht ohne Aus-
wirkungen auf den Kombinier-
ten Verkehr. Kombiverkehr hat
im Vorjahr beim beférderten
Volumen mit 925.000 Sendun-
gen um mehr als knapp 1% ge-
genUber dem Jahr zuvor verlo-
ren. Starker war der Ruckgang
im innerdeutschen Kombi-Ver-
kehr mit einem Minus von mehr

als knapp 9%. Darin spiegeln
sich nicht nur teilweise die ge-
samtwirtschaftliche Entwick-
lung, sondern auch die Folgen
den Sturmtiefs im Juni 2014 wi-
der, als 1.500 km Bahnstrecke in
Nordrhein-Westfalen nicht be-
fahrbar waren. Und nicht zu
vergessen: die wiederkehrenden
Streiks bei der Deutschen Bahn.
.Mit den Streiks ist im Vorjahr
praktisch ein Monat verloren
gegangen’, so Robert Breuhahn,
Geschéftsfihrer von Kombiver-
kehr. Fazit: Kombiverkehr verlor
im Vorjahr im nationalen Ver-
kehr mehr als 27000 Sendun-
gen. ,Allein schon die Streikan-
kiindigungen bewirkten bei vie-
len Spediteuren auf Druck der
Verlader aus der Industrie eine
Abkehr von der Schiene und da-
mit eine Rickverlagerung auf
die StraRe’, berichtet Breuhahn
den aus ganz Europa angereis-
ten Gesellschaftern.

Kosten erdriicken den
Bahnverkehr

Die Umlage aus dem deutschen
Emeuerbare-Energien-Gesetz
kostet die Deutschen Bahn jahr-
lich rund 60 Mio. Euro. Aufer-
dem Uberlegt man bei der DB
einen sogenannten Engpass-
Zuschlag fur die Benutzung
neuralgischer Infrastruktur. Fur
Riedel sind solche MaRnahmen
nur bedingt nachvollziehbar
und nur dann wirkungsvoll,
wenn auch der Strallenguter-
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B Speed Matters.

Der Laufer braucht Kraft und Ausdauer gleichermafen
um schnell zu sein. Im Containeroperating sind die
selben Eigenschaften gefragt. Besonders wenn man fir
seine Kunden das Trikot des flihrenden tragt und aus
Lieferzeiten Bestzeiten macht. So verstehen wir jeden Auf-
trag als Sprint — auch wenn er iber lange Strecken geht.

Roland Spedition GmbH - Austria

www.rolsped.com

www rolep

Die schnellen machen das Rennen:
Operating ist unsere Disziplin.

A-2320 Schwechat, T: (+43 1) 728 37 43, F: 720 22 40
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verkehr einbezogen wird. Doch
damit nicht genug: Investments
in ld&rmarme Bremssysteme fur
Glterwagen sowie in Zugsiche-
rungssysteme in den Lokomoti-
ven lassen die Kosten schienen-
seitig formlich explodieren,
wéahrend der Lkw-Verkehr von
der abgesenkten Lkw-Maut und
den niedrigen Treibstoffkosten
profitiert. Riedls Einschétzung
fur die nahe Zukunft: Auf Dauer
werden die Bahnen und Opera-
teure diese Mehrbelastungen
nicht kompensieren kénnen.
Um im Wettbewerb gegenuber
der Strafte zu bestehen, braucht
es dringend eine Kostenentlas-
tung bei Energie und Fahrtras-
sen.

Osterreich-Verkehr war
rucklaufig

Schon positiver horte sich der
Bericht der beiden Geschéfts-
fUhrer bezuglich der Gesamtbe-
urteilung des Jahres 2014 an. Es
sei trotz der genannten Rah-
menbedingungen ein gutes
Jahr gewesen fur Kombiver-
kehr, in dem mit 142 Mitarbei-
tern ein Umsatz von 434 Mio.
Euro und ein Betriebsergebnis
von 1,24 Mio. erwirtschaftet
worden sei, so Breuhahn. 70%
aller Kombi-Zuge sind im Vor-
jahr punktlich ans Ziel gekom-
men, im Jahr zuvor lag dieser
Wert noch bei 80%. Ein Blick auf
die verschiedenen Verkehrsrela-
tionen vermittelt ein unter-
schiedliches Bild. So hat bei-
spielsweise der Verkehr von/
nach Osterreich im Vorjahr mit
49.000 Sendungen um 2,5%
nachgelassen. Breuhahn nennt
als Grunde dafur die gesamt-
wirtschaftliche Entwicklung so-
wie den massiven Wettbewerb
unter den Operateuren. Dazu
kommt, dass im Verkehr zwi-
schen Neuss und Osterreich
wegen der eingeschrankten
Nutzbarkeit des Terminals in
Neuss weniger Sendungen Uber

Die Kombiverkehr-Geschéftsfiihrer: Robert Breuhahn (I.) und Armin Riedl.

dieses Hub abgefertigt wurden.
Die Verkehre laufen paarig ,und
wir haben im Vorjahr den Ver-
kehr mit Osterreich stoppen
kénnen’, so Breuhahn gegen-
Uber Verkehr. Wachstumsbrin-
ger war im Vorjahr das Geschéft
Richtung Westeuropa mit einem

Plus von mehr als 3% oder
138.000 Sendungen bzw.
277000 TEU.

Italien-Verkehr boomt

Wie geschmiert lief es im Be-
richtsjahr im Deutschland-Ita-
lien-Verkehr, der Uber die Rou-
ten Gotthard, Brenner und Tau-
ern um 4% auf 405.00 Sendun-
gen bzw. 810.000 TEU zulegte.
Das Plus lag auf den Achsen via
Schweiz (+ 8%) und Tauern (+
10%); Uber den Brenner (- 0,5%)
fiel das Volumen geringfugig
zuruck. Der steigenden Nach-
frage im Nord-Sud-Verkehr hat
Kombiverkehr gemeinsam mit
der schweizerischen Hupac die
Frequenzen auf der Relation
Duisburg—Mailand auf sechs
Abfahrten pro Woche aufge-
stockt. Der Hafen Triest ist fur
Kombiverkehr die neue Dreh-
scheibe fur das Turkei-Geschaft.
Die Verkehre aus Mitteleuropa
in die und aus der Turkei gehen
per Schiene nach Triest und rol-
len dann auf der Fahre in grie-
chische und turkische Hafen.

Zu Beginn dieses Jahres wurde
das intermodale Angebot nach
Griechenland um eine neue
Fahranbindung erweitert. Ne-
ben dem Hafen Patras wird
zweimal wodchentlich auch der

Hafen Lavio, 60 km sudlich von
Athen, angelaufen. Auf dieser
Fahrverbindung sind alle Ge-
fahrgutklassen zugelassen, wes-
halb diese Relation fur Spedi-
teure durchaus interessant ist.
Der Landweg von Mitteleuropa
nach Griechenland und in die
Turkei ist heute fur Kombiver-
kehr kein Thema mehr.

Neue Terminals in
Lehrte und Tarragona
Im Vorjahr positiv abgeschnit-
ten haben alle Terminalbetrei-
bergesellschaften, an denen
Kombiverkehr beteiligt ist. In
Duisburg, Kéln, Leipzig und
MuUnchen wurden neuen Zug-
verbindungen aufgezaumt. In
Leipzig wird der Kombi-Termi-
nal erweitert, 2016 geht die
erweiterte Flache in Betrieb.
Mehr Platz gibt es seit dem Vor-
jahr im Terminal Rostock, der
um funf Gleise und zwei Portal-
krananlagen vergroRert worden
ist. Nicht so recht vom Fleck
kommt der Bau des neuen
Mega-Terminals in Lehrte. Hier
gab es im Vorjahr eine weitere
Verzégerung, weil wegen An-
rainereinsprichen ein neues
Planfeststellungsverfahren
eingeleitet werden musste.
Nach den Worten von Riedl
wird hier fruhestens 2016 mit
dem Bau begonnen. Beteiligt
hat sich Kombiverkehr an ei-
nem Joint Venture mit der
Combi Terminal Catalonia in
Spanien, wo in Tarragona ein
neuer Kombi-Terminal errichtet
wird.
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CTE erhielt Staatspreis

AUSZEICHNUNG: Der Container Terminal Enns hat in der Kategorie ,Bauen. Planen. Betreiben.” den
Staatspreis fur Mobilitat 2015 bekommen.

Zum achten Mal wurde in die-
sem Jahr der Staatspreis Mobili-
tat als hochste Auszeichnung
des Bundesministeriums fur
Verkehr, Innovation und Tech-
nologie (bmvit) an Unterneh-
men, Projekte und Akteure ver-
liehen, die sich in Sachen Mobi-
litdt von Menschen und Gutern
verdient gemacht haben.

.Die herausragendsten Projekte
alle zwei Jahre vor den Vorhang
zu holen und der Offentlichkeit
zu prasentieren, starkt unsere
Wettbewerbsfahigkeit, sichert
Arbeitsplatze, tragt zu einer
erfolgreichen internationalen
Positionierung bei und macht
Handlungsbedarf und Méglich-
keiten sichtbar’, verklindete Ver-
kehrsminister Alois Stéger bei
der feierlichen Verleihung im
Palais Ferstl in Wien. Von rund
90 Einreichungen wurden die
12 besten der Offentlichkeit vor-
gestellt und vier Gewinner ge-
kurt.

Der Staatspreis Mobilitat orien-
tiert sich an den Zielen des
Osterreichischen Gesamtver-
kehrsplans und richtet sich mit
seinen vier Kategorien an alle
involvierten Stakeholder. Die
Einreichungen, die von intema-
tional erfolgreichen Produkten
bis hin zu Spezialldsungen fur
Nischenprodukte reichen, ge-
ben einen Einblick in die viel-
faltigen Kompetenzen und die
Vernetzungsbereitschaft oster-
reichischer Wirtschaftsunter-
nehmen und Forschungsein-
richtungen.

Internationale
Drehscheibe

Der Container Terminal Enns
(CTE) zahlte bei der groRen
Preisverleihung als ein Unter-
nehmen, das als Sieger in der
Kategorie ,Planen. Bauen. Be-
treiben.” den Staatspreis 2015
mit nach Hause mitnehmen
konnte. Otto Hawlicek hatte mit
seinem Team das Projekt Con-
tainer Terminal Enns und die
laufenden Ausbaumafnahmen
im Ministerium eingereicht und
prompt den Preis in der ge-
nannten Kategorie gewonnen.
Im Projekt ,Enns Multimodal”
werden die internationalen Ver-
kehrsstrdme des Container Ter-
minals Enns gebundelt und mit
den bedeutendsten Seehafen
und Wirtschaftszentren Europas
vernetzt.

Durch die Erweiterung und
Modemnisierung des Terminals
im Ennshafen werden zusatzli-
che trimodale Umschlagmog-
lichkeiten flur die Exportwirt-
schaft in einer der wirtschaft-
lich starksten Regionen in Zent-
ralésterreich geschaffen. Neue
Krananlagen, Gleise und Ab-

stellflachen fur Container
verzahnen die Verkehrstrager
Bahn, Wasser und Lkw und ver-
binden die Region mit dem
internationalen Verkehrsnetz.
.Neutrales Terminalhandling,
ein serviceorientierter Zugang
zu modernster Infrastruktur
und ein starkes internationales
Partnernetzwerk garantieren
einen nachhaltigen Zugang zu
den Weltmarkten’, hieR es in
der Begrundung fur den Staats-
preis an CTE.

Ende 2015 gehts
praktisch los
In der Tat kommen die Bauar-
beiten in Enns planméfig voran.
Ende Juli wurden die Portal-
krananlagen geliefert, Ende Sep-
tember starten die Probeléufe
mit diesen. Derzeit werden
gerade die Gleise gestopft. .In
Summe halten unsere Partner
die Terminvorgaben in allen Be-
reichen ein’, zeigt sich Hawlicek
gegenuber Verkehr zufrieden.
Bis Oktober sind alle groRen
Arbeiten abgeschlossen, ledig-
lich kleinere Arbeiten mussen
dann noch erledigt werden.
Anschliefend beginnt der Test-
betrieb mit den beiden Kranan-
lagen, auflerdem mussen diese
mit den bestehenden Kranan-
lagen auf dem bisherigen Ter-
minal synchronisiert werden.
Hawlicek ist selbst Uberrascht
uber das gute Tempo bei den
ANZEIGE

BM Alois Stéger (I.) und die Preistrdger von Enns Multimodal

Bauarbeiten. LogServ in Linz
macht die Generalplanung und
das Bauunternehmen Porr ist
fur den baulichen Teil verant-
wortlich. Erfreulich ist dabei,
dass die laufenden Bauarbeiten
mit dem Umschlagbetrieb im
bestehenden Container Termi-
nal gut kombiniert werden und
so keine Beeintrachtigungen im
Ablauf entstehen.

Ausbaupléane in
Salzburg

CTE als Untermnehmen mit
M. Kaindl KG und DB-Mobility
Logistics AG im Hintergrund in-

vestiert in das Projekt 17,5 Mio.
Euro und erhélt dafur eine Gu-
terumschlagsflaiche mit 170.000
m2, davon entfallen allein
100.000 m? auf den bisherigen
Teminal.

Allein im heruigen Monat Juni
wurden 27500 TEU oder
18.500 Umschlage gemacht —
ein Umschlagrekord und das
noch dazu wéahrend des lau-
fenden Betriebs trotz Bauarbei-
ten.

Nach Fertigstellung Ende dieses
Jahres lasst sich kapazitatssei-
tig der Umschlag um 30 Pro-
zent steigern. CTE hat im April

dieses Jahres den Ennser Con-
tainer Trminal zum Betrieb
ubernommen - Hawlicks Bi-
lanz ist: ,Sehr zufrieden. Das
Geschaft entwickelt sich her-
vorragend.” Trotz Baustelle wird
ein Rekordjahr erwartet.

Auch im Terminal Salzburg CTS
lauft es gut und wurden allein
im Juni 15.000 Umschlage be-
werkstelligt. Seit Beginn des
Jahres stich ein zweistelliges
Plus beim Handling positiv in
der Statistik hervor. Wir haben
in Salzburg Expansionspléne,
wollen diese aber noch nicht
verraten’, so Hawlicek.

products and also rolling stock.

from east to west, from north to south,
from sea to sea, all across europe.

we move rocks and: construction & raw
materials, agricultural products, containers,
cars & components, chemical & petroleum
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Projektleiter Konrad Rothel von Technoma.

VON JOSEF MULLER

Die Schiene spielt sowohl fur
Osterreichische Unternehmen
als auch fur die Verkehrspolitik
eine wichtige Rolle. Um private
Anschlussbahnen wirtschaftlich
zu betreiben, braucht es ein
ausreichendes Transportauf-
kommen. Dabei stehen viele
Unternehmen, die uber teils his-
torisch gewachsene, private
Gleisanschlusse verfugen, vor
einer kaum zu lésenden Her-
ausforderung. Sie haben oftmals
zu wenig Transportvolumen,
um mit den Angeboten des
Straentransports preislich mit-
halten zu kénnen. ,Dies fluhrt
dazu, dass das Angebot von
Schienentransporten in vielen
Fallen bei Transportplanungen
nicht mehr bertcksichtigt wird
und dadurch die Angebotsseite
des Marktes fur Schienentrans-
porte, die neben der Guterver-
kehrssparte der OBB mittler-
weile zahlreiche private Eisen-
bahnunternehmen umfasst,
nicht ausreichend bekannt ist’,
erklart Konrad Réthel, dem bei
der Technoma Technology
Consulting in Médling bei Wien
mit dem Projekt ASB-Com-
biHub beschaftigten Experten.
Dieses Unternehmen war feder-
fuhrend bei diesem Forschungs-
projekt, bei dem es um die Eig-
nung und Nutzung von An-
schlussbahnen im Rahmen des
Kombi-Verkehrs geht. Der Fokus
liegt dabei auf Wechselaufbau-
ten und Containern.

Potenziale privater An-
schlussbahnen heben
Mit dem Ziel, die Potenziale im
Bereich der Nutzung von priva-
ten Anschlussbahnen zu evalu-
ieren, wurde die hybride Nut-
zung bestehender Anschluss-
bahnen als intermodale Um-
schlagknoten fur Kombinierte
Verkehre ins Leben gerufen und
mittlerweile abgeschlossen.
Dabei handelt es sich um eine
Sondierungsstudie, die im Rah-
men der FTI-Initiative ,Mobilitat
der Zukunft” des Verkehrsminis-
teriums durch die Osterreichi-
sche Forschungsforderungsge-
sellschaft unterstutzt wurde. Ziel
der Untersuchung war, An-
schlussbahn-Standorte zu iden-
tifizieren, die sich neben beste-
henden Betriebskonzepten als
intermodale Umschlagknoten
fur Kombinierte Verkehre eig-
nen.

Die Bedienung von Ballungs-
raumen mit Gutern und die
wirtschaftliche Gestaltung von
Kombinierten Verkehren setzen
eine entsprechende Standort-
wahl fur geeignete Umschlag-
punkte bzw. Terminals voraus.

ASB-CombiHub

Anschlussbahnstandorte in Osterreich
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Anschlussbahnen hybrid nutzen

FORSCHUNG: Dem Projekt ASB-CombiHub sollen jetzt konkrete Pilotlésungen folgen. Verkehr sprach mit
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Im Rahmen des Forschungsprojektes wurden die Eignung und mdgliche Nutzung vorhandener Anschlussbahnen in
Osterreich im Rahmen des Kombi-Verkehrs nach Gesichtspunkten wie Transportaufkommen, regionale Infrastruktur,

Umschlagtechnologien u. a. untersucht

ASB-CombiHub

Standorte fir den polenzielien Umschlag

ivBsplus

LE R L L L ]

bm@d: &

e

Das Projekt ASB-CombiHub
zielte darauf ab, Anschlussbah-
nen im Einzugsgebiet von Bal-
lungsrdumen unter Berucksich-
tigung der Transportnachfrage
zu identifizieren und deren Eig-
nung fur den Umschlag von
Kombinierten Verkehren zu eva-
luieren. Um dieses Ziel zu errei-
chen, wurden zundchst rund
1100 Anschlussbahn-Standorte
in Osterreich auf Postleitzahl-
Ebene geografisch erfasst.

Mégliche
Standortkriterien

Parallel dazu wurden Standort-
kriterien fUr die Umsetzung
einer GIS-Analyse definiert und
entsprechende Schwellenwerte
abgeleitet.

Als erstes Kriterium wurde das
potenzielle Guterverkehrsauf-
kommen auf Bezirksebene her-
angezogen, die die Transport-
nachfrage in einer spezifischen
Region abbildet. Der Grenzwert
flur eine weitere Betrachtung
wurde hier mit einem Glter-
verkehrsaufkommen von funf
Mio. Tonnen festgelegt. In wei-

terer Folge wurden bestehende
Terminalinfrastrukturen anhand
ihres Einzugsbereichs einge-
bunden. Der Einzugsbereich
wurde mit einer Lkw-Fahrtzeit

ES WUR-

DEN 1.100
ANSCHLUSS-
BAHN-STAND-
ORTE ERFASST.

von 45 Minuten abgegrenzt.
Réthel: Wesentliche Uberle-
gung dabei war, dass die im
Projekt identifizierten An-
schlussbahn-Standorte nicht
mit bestehenden Terminals in
direkte Konkurrenz treten sol-
len.”

Als letztes Kriterium fur die
GIS-Analyse wurde die Qualitat
der Anbindung an die Bahn-
hauptachsen definiert. Hierfur
wurde ein 20 km breiter Korri-
dor entlang der Hauptachsen
des Osterreichischen Schienen-

netzes festgelegt. Die Hypo-
these hierzu war, kosteninten-
sive Transporte Uber Neben-
bahnen (Vorlauf/Nachlauf)
maoglichst kurz zu halten und
eine rasche Einbindung in in-
ternationale schienengebun-
dene Systemverkehre zu er-
maoglichen.

Innovative Umschlag-
technologien gefragt?
Parallel zur GIS-Analyse wur-
den verschiedene Umschlag-
technologien hinsichtlich ihrer
Eignung fur den Einsatz auf
Anschlussbahnen im Rahmen
einer Sekundarrecherche erho-
ben und analysiert. Dabei wur-
den 15 Technologien erfasst,
die der Kategorie ,innovative
Umschlagtechnologien” zuzu-
ordnen sind. Um einen poten-
ziellen Mehrwert dieser Tech-
nologien darstellen zu kénnen,
wurden auch sieben konven-
tionelle Umschlagtechnologien
erfasst und gemeinsam ana-
lysiert.

Weiters wurden die rechtlichen
und wirtschaftlichen Rahmen-

bedingungen fur die Umset-
zung eines KV-Umschlags auf
Anschlussbahnen untersucht
sowie eine Anforderungs-
checkliste erstellt, die als Leit-
faden fur eine potenzielle Um-
setzung herangezogen werden
kann. Anhand dieser Liste wird
auch die mogliche Subventio-
nierung durch Férderungen fur
Anschlussbahnen bzw. fur Ter-
minals dargestellt.

Bereitschaft vorhanden,
Umsetzung schwierig
Aufbauend auf den Analysen
wurden mit zehn Anschluss-
bahn-Unternehmen personli-
che, leitfadengestltzte Exper-
ten-Interviews bezuglich des
ASB-CombiHub-Vorhabens ge-
fuhrt. Der Tenor der Interviews:
Die Sicherheitsthematik lasst
einen externen Umschlag in
vielen Fallen nicht zu, beson-
ders im Outbound-Bereich sind
die internen Volumen fur einen
Bahntransport zu gering. Es
fehlt ein ,Gegenuber” fur einen
direkten Bahntransport (Fehlen
einer Anschlussbahn beim be-
treffenden Versender/Empfan-
ger). Innovative Umschlagtech-
nologien, sofern sie uberhaupt
bekannt sind, erscheinen in
den meisten Féllen als zu kom-
pliziert.

.Die Bereitschaft, Bahntrans-
porte und die Nutzung der ei-
genen Anschlussbahn zu for-
cieren, ist grundsatzlich vor-
handen’, hat Réthel bei diesem
Projekt gemeinsam mit dem
Team, bei dem auch die Traffix-
Verkehrsplanung mit von der
Partie war, herausgefunden. Im
Rahmen des Projekts ASB-
CombiHub wurden mehrere
Anschlussbahnen, die ein ho-
hes Potenzial aufweisen, son-
diert. ,Als Knackpunkt fur die
praktische Umsetzbarkeit der
Projekterkenntnisse stellt sich
jedoch — vor allem auch auf-
grund der Sicherheitsthematik
— der externe Umschlag von
Kombinierten Verkehren als
relativ problematisch dar.”

Eine verstarkte Nutzung der
bestehenden Anschlussbahnen
und eine Verlagerung zusétzli-
cher Verkehre auf die Schiene
seien dort, wo entsprechende
Volumen und ein GegenUber
fir den Bahntransport vorhan-
den sind, durchaus realistisch
und gewunscht. Im Rahmen
des Projektes wurden gemein-
sam mit Anschlussbahn-Betrei-
bern Moglichkeiten flur kon-
krete  Umsetzungsmodelle
identifiziert. Darauf aufbauend
sollen jetzt in einem Folgepro-
jekt konkrete Pilotlésungen
entwickelt und realisiert wer-
den.
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IFB fahrt Austria Xpress nach Wien

GANZZUG: Der belgische Intermodal-Operator Interferryboats prasentierte in Wien sein Mischzug-Angebot
zwischen Antwerpen und Wien.

Seit April dieses Jahres rollt er,
vergangene Woche hat ihn der
belgische Intermodal-Operator
Interferryboats IFB der Osterrei-
chischen Verladerschaft in der
Hafenlounge im Wiener Hafen
offiziell vorgestellt: den neuen
Ganzzug ,Austria Xpress” vom
Hafen Antwerpen nach Wien
V. V. mit zwei wdchentlichen
Rundlaufen mit einer Laufzeit
von 30 Stunden. Das Besondere
dabei: In diesem Zug werden
sowohl Container im klassi-
schen Kombi-Verkehr als auch
konventionelle Wagenladungen
mitgenommen. ,Mit diesem Zug
kommen wir den Bedurfnissen
unserer Kunden im maritimen
und kontinentalen Bereich ent-
gegen’, ist Johan Gemels, Ge-
schaftsfuhrer von IFB, gegen-
uber Verkehr Uberzeugt. Mit
dem Zugangebot verbunden
sind auch Value Added Services,
wie beispielsweise Strallenvor-
und -nachlauf, Lagerung, Zoll-
dokumentation, Container-
Handling, um nur einige Bei-
spiele zu nennen. Die Kombina-
tion von Container und konven-
tioneller Ladung ist schnell
erklart: Damit 13sst sich in der
Startphase das Auslastungsrisiko
zwischen IFB und der IFB-Mut-
tergesellschaft B Logistics split-
ten, die wiederum zu 32 Pro-
zent von der Belgischen Staats-
bahn SNCB gehalten wird. Die
Mehrheit liegt bei Argos Soditic,
einem strategischen Investor.

LTE traktioniert in
Osterreich

Der Zug wird von Antwerpen
(Handling im Terminal Zomer-
weg) bis nach Passau von B Lo-
gistics traktioniert, auf dem
Osterreichischen Streckenab-
schnitt kommt das heimische
Bahnuntemehmen LTE Logistik
& Transport zum Zug. In Wien

INTERNATIONAL

IMS EXPANDIERT NACH
UNGARN UND HELLAS

Der Osterreichische Kombi-
Operator hat Ende Juni sein
Netzwerk von Wien Freude-
nau nach Sopron und Buda-
pest ausgeweitet und bietet
zwischen diesen Kombi-
Terminals sechs wochentliche
Abfahrten. Damit eréffnen
sich fur Verlader aus Deutsch-
land nach Ungarn neue An-
schlussoptionen, kiindigt Ma-
rio Gruber, CSO von IMS, an.
Seit Anfang Juni fahrt IMS
uber die Drehscheibe Wien
auch nach Griechenland, und
zwar nach Sindos.

ANZEIGE

erfolgt das Handling im Wien-
cont-Terminal im Wiener Hafen-
Teil Freudenau. Befrachtet wird
die intermodale Halfte des Zu-
ges -von I[FB, wobei Gemels
hofft, pro Jahr auf ein Volumen
von 50.000 6sterreichische TEU
auf diesem Routing zu kom-
men. IFB bewegt, eigenen An-
gaben zufolge, pro Jahr rund
520.000 TEU mit mehr als
11.000 Zugen im maritimen und
kontinentalen Kombi-Verkehr
und bedient dabei 15 Lander.

70 Mitarbeiter arbeiten im Hin-
tergrund, damit die mehr als
2.000 Containertragwagen (da-
von 733 angemietet) gut bela-
den unterwegs sind und ein
Umsatz von 106 Mio. Euro zu-
stande kommt. Der intermodale
Teil des Zuges wird von IFB ver-
kauft — das Auslastungsrisiko
liegt somit im eigenen Haus,
geteilt mit B Logistics, die den
konventionellen Teil vermark-
ten. Abgewickelt wird der Ver-
trieb Uber das IFB Buro in Berlin,
wo Gabriele Schubert mit ihrem
Team die dsterreichischen Kun-
den betreut.

Was der Transport einer Box
von Antwerpen nach Wien oder
V. V. kostet, 18sst sich mit einem
Mausklick schnell eruieren: ,Wir
haben transparente Preise, und
online bekommt der potenzielle
Kunden sofort ein verbindliches
Preisangebot”’, erklart Schubert.
Schon bald wird den Kunden

auch eine Online-Buchungs-
moglichkeit zur Verfugung ste-
hen.

Auch Graz im Visier

IFB agiert auch selbst als Termi-
nalbetreiber an den Standorten
Zomerweg und Cirkeldyck, im
gesamten Netzwerk europaweit
werden auf 35 Relationen 50
Terminals angefahren. Dazu
kommen noch die Terminals
von B Logistics in Genk (Euro-
terminal Genk) und Liége (Con-
tainer Terminal) und ATO in
Antwerpen. Eng mit Antwerpen
vernetzt sind deutsche Termi-
nals, wie beispielsweise Frank-
furt, Nurnberg, Stuttgart, Mun-
chen und Lugwigshafen, aber
auch Madrid, Konstanza oder

In Wien erfolgt das Handling im Wiencont-Terminal

Stara Zagora in der Mitte Bulga-
riens. Ebenso wie nach Wien
hat IFG auch im April dreimal
wochentliche Abfahrten nach
Basel ab Antwerpen eingeflhrt.
Von Wien aus will IFB auch
neue Wege nach Ungam und
Griechenland erschliefen, ganz
konkret mit dem Operator IMS
nach Budapest und in Koopera-
tion mit Gartner nach Sindos in
Griechenland. Gemels walzt
auch Plane, das Mischzug-Kon-
zept gemeinsam mit B Logistics
nach Graz auszuweiten.

Antwerpen rangiert nach Rot-
terdam als zweitgrofiter Hafen
in Nordeuropa mit einer Con-
tainer-Umschlagtonnage von
102 Mio. t. Rotterdam liegt bei
121 Mio. t, die anderen Hafen

liegen laut Gemels hinter Ant-
werpen. Als Bonus hebt der
Manager die im Vergleich zu
deutschen und niederlandi-
schen Hafen gunstigen Termi-
nal-Handling-Kosten in Antwer-
pen hervor. Sie wurden mit
durchschnittlich 176 Euro am
niedrigsten liegen gegenuber
den Niederlanden mit 197 Euro
und 223 Euro in deutschen
Héfen. Der Kooperationspartner
beim Wien-Zug ist B Logistics,
der mit 200 eigenen Loks, 7000
Guterwagen und 1.900 Mitar-
beitern einen Umsatz von
451 Mio. Euro erwirtschaftet. Die
28 Mio. transportierten Guter-
tonnen werden in Blockzugen
und 300 Intermodal-Zugen
transportiert.

www.hupac.com

Hupac is your partner for eco-friendly transport solutions all over Europe as well as to Russia
and the Far East. We carry your shipments in combined transport: quickly, safely and reliably.
Hupac is equipped with own resources like railcars, terminals and informatics solutions, and
invests in the future together with you.

info@hupac.com Tel. +41 58 8558800

= HUPAC -

moving together
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