
4 INTERMODAL Verkehr | 4. August 2017 | Nr.31-33

Gibt es eine Trendwende in
Europas Verkehrspolitik?
KOMBINIERTER VERKEHR: Die Verkehrsminister der OECD-Staaten raumen ein, dass

bisher in Europa verkehrspolitisch zu wenig getan warden ist.

VONJOSEFMULLER

Die Verkehrsminister der OECD-

Staaten, die am diesjahrigen
Internationalen Transport

Forum in Leipzig Anfang Juni
teilgenommen haben, raumen

in ihrer sogenannten ,,Ministe-

rial Declaration" ein, dass in den

letzten zehn Jahren zu wenig

getan wurde, um eine neue

Verkehrspolitik auf die Beine zu
stellen: zu wenig getan dahin-

gehend, die bestehenden Regu-

lierungen zu uberarbeiten und

die Dekarbonisierung im Ver-

kehr voranzutreiben. Der Markt

hat auf den Preisverfall des Die-

seltreibstoffs und die Mindest-

lohne der Lkw-Fahrer aus Ost-

europa reagiert, indem er sich

mehr der StraBe zugewandt hat.

Das Ergebnis? Eine Umkehr des
guten Trends eines leichten

Ruckgangs der CO^-Emissionen

hin zu einer Steigerung um 2%
im Jahr 2016. Ein weitere - un-

gewollte - Folge ist die Stagnie-

rung der Leistungsqualitat des

Guterverkehrs auf der Schiene

im Allgemeinen, und dies trotz

des kurzlich erst in der intermo-

dalen UIC-GTC-Studie bestatig-

ten dynamischen Wachstums

des tntermodalen Schienen-

gutertransports.

Kosten fur Schiene sind
zu hoch
,,Der Grund hierfur liegt haupt-

sachlich darin, dass sich die
Kosten van Schiene und Strafte

unterschiedlich entwickeln, im-

mer weiter auseinanderdriften

und dass die Schtene den stark

fallenden Raten auf der StraBe
nicht das Wasser reichen kann",

spricht Ralf-Charley Schultze,
Generaldirektor der UIRR (Verei-
nigung der europaischen Hu-

ckepackgesellschaften) gegen-
uber Verkehr Klartext.

Der Preis fur den zunehmend

aus erneuerbaren Quellen ge-

speisten Strom fur die elektri-

sche Traktion konnte bislang

gegenuber den stark fallenden
Olpreisen nicht mithalten. Die

Angestellten im Eisenbahnsek-

tor unterliegen meist gut aus-

gehandelten Tarifvertragen, die
hohere Gehaltsstandards garan-

tieren. Netzwerkbetreiber kon-

nen nur durch Anreize dazu be-

wegt werden, ihre direkten Kos-

ten zu senken, obgleich die

Trassenpreise in der Regel an-

dauernd hoch bleiben. Dem-

gegenuber seien die Strafien-

gebuhren stabil geblieben oder
wurden sogar in einigen Lan-

dern nach unten angepasst", er-

ganzt Schultze. Die Internalisie-

rung der extemen Kosten im

Verkehr - wie zum Beispiel bei

den CO -Emissionen oder dem

Larm - fuhren naturgemaR zu

hoheren Kosten auf der

Schiene, wahrend der StraRen-

transport davon unberuhrt

bleibt.

Europa in Bewegung
Die Deklaration der OECD-Ver-

kehrsminister hat nicht nur den
Stillstand wahrend der vergan-

genen zehn Jahre konstatiert,

sie hat - was noch viel wichti-

ger ist - konkrete Mafinahmen

in Aussicht gestellt. ,,Die Euro-

paische Kommission hat ihrer-

seits aufgezeigt, wie dieser

Tatendrang in die Praxis umge-

setzt werden kann, indem sie

die Initiative ..Europe on the

Move" veroffentlicht hat, in der

es um nichts weniger geht als

um die komplette Neuschrei-

bung der Rahmengesetzge-

bung fur den gesamten Stra-

Bensektor", stellt Schultze fest.

Markt- und Berufszugangsbe-

dingungen, Ruhezeiten und die

Entsendung der Arbeitnehmer,

Fahrerausbildung, Infrastruktur

und die Internalisierung exter-

ner Kosten, Regelungsvor-

schlage - zu all diesen Themen

>D.'^,
AUSWAHL

DERVERKEHRS-
TRAGERWIRD
VOM MARKT
GETROFFEN.

sind in der komplexen Initiative
Vorschlage enthalten. Sie haben

nach Einschatzung van

Schultze "Der Gesetzgebungs-

maschinerie der Europaischen

Union wieder Leben einge-

haucht."

Europaisches Parlament
und Europarat sind
gefordert
Das Europaische Parlament und

der Europarat sind jetzt gefor-

dert. Im Letzteren sitzen genau

die Verkehrsminister, die ihrem

Tatendrang in der OECD-Dekla-

ration Ausdruck verliehen ha-

ben. Schultze: ,,Im Parlament

beftnden sich die Volksvertreter,

die schon seit Langem darauf

warten, sinnvolle Verbesserun-

gen der Lebensbedingungen
auf unserem Kontinent in die

Tat umzusetzen." Die Uberar-

beitung der operativen Bedin-

gungen fur den Intermodalen

Verkehr wird direkt im An-

schluss an die Initiative ..Europe

on the Move" in rund einem

halben Jahr erwartet. Die lang

ersehnte Neufassung der Richt-

Unie 92/106 sollte dann die Be-

stimmungen, die den Intermo-

dalen Transport auf der

Schiene, in der Binnenschiff-

fahrt und im Shortsea-Bereich

innerhalb der EU regeln, auf

den neuesten Stand bringen

und verbessern. ,,Es ist nicht da-

mit getan, die Rahmengesetz-

gebung der einzelnen Verkehrs-

trager neu auszubalancieren -

es werden effizientere Regeln

benotigt, die dem Intermodalen

Verkehr einen neuen Wachs-

tumsschub verpassen", rekla-

miert Schultze.

Der Kombinierte Verkehr inte-

griert nachhaltige Verkehrstra-

ger in Transportketten auf lan-

geren Entfernungen mit groJSt-

moglicher Efftzienz. Der Kunde

hat Zugang zu dem Besten

eines jeden einzelnen Verkehrs-

tragers. Die erste und die letzte

Meile auf der Strafie ermogli-
chen einen einheitlichen Zu-

gang zu den Terminals, wah-

rend die Schiene den reibungs-

losen Ablauf auf der verbesser-

ten Infrastruktur - wie zum Bei-

spiel dem Gotthard Basistunnel
sicherstellt. Hinzu kommt,

dass die elektriftzierten Bahnli-

nien hohere Geschwindigkeiten
als auf der StraBe ermoglichen,

ebenso wie eine bessere Ener-

gieeffizienz und eine hohere
Sicherheit garantieren. Binnen-

schifffahrt und Shortsea-Ver-

kehre sind der Schlussel auf den

Wasserwegen, urn Staus wann

immer moglich zu vermeiden.

Schultze: ..Die Nutzung inter-

modaler Ladeeinheiten ermog-

licht den nachhaltigen Ver-

kehrstragern, die Anforderun-

gen der Kunden aus den ver-

schiedensten vertikalen Mark-

ten zu erfullen, selbst dann,

wenn es um eine Just-in-time-

Belieferung geht.'

Intermodale
Entwicklungsplane
Die Uberarbeitung der Richtlinie
92/106 sollte nationale intermo-

dale Entwicklungsplane einfuh-
ren, um das Ubergewicht ein-

zelner Verkehrstrager zu kom-

pensieren und eine Zusammen-

arbeit zwischen den Verkehrs-

tragern zu forcieren. Durch die

Kooperation wird das Gesamt-

system verbessert, die Grenzen

zwischen den Verkehrstragern

Die Kosten von Schiene und StraSe

driften auseinander, sagt Ratf-Char-

ley Schuttze

werden gesprengt. Hier musse

eine Analyse erfolgen. Land fur

Land, urn feststellen zu konnen,

wo es noch Ungleichgewichte
gibt, und um diese zu beseiti-

gen, betont der UIRR-Manager.

Diese Unterschiede konnten

dann dazu genutzt werden, um

die richtigen Entscheidungen
bezuglich eventueller kompen-

satorischer MaBnahmen zu

treffen. Letztlich geht es um

gleiche Voraussetzungen und

einen fairen Wettbewerb zwi-

schen alien Verkehrstragem.

Nachhaltiger Guterverkehr kann
in der heuttgen Marktwtrtschaft
nicht unendlich auf staatlichen
Subventionen basieren. Daher

sollten die kompensatorischen
MaH.nahmen auch nur voruber-

gehend, solange wie notwen-

dig, gewahrt werden. Damit

wurde man ein positives Signal

gegenuber der Gesellschaft set-

zen und die Politik dazu animie-

ren, die notwendigen Anderun-

gen mogUchst schnell vorzu-

nehmen. Die Auswahl der

Verkehrstrager wird vom Markt

getroffen und sollte nach objek-

tiven Kriterien erfolgen. Die

technischen Vorzuge des Kom-

binierten Verkehrs stehen dabei
im Vordergrund. Der derzeitige

MarktanteU der StraBen in Eu-

ropa, in Tonnenkilometern aus-

gedruckt, liegt weit uber 70%.

Damit ist er fast doppelt so
hoch wie in anderen nichteuro-

paischen OECD-Staaten.

,,Die Initiative ..Europe on the

Move" verknupfe mit einer

fortschrittlichen Uberarbeitung
der RichtUnie zum Kombinier-

ten Verkehr mit dem Ziel, das

Gleichgewicht zwischen den
Verkehrstragem in der Rahmen-

gesetzgebung wieder her- und

gleichzeitig sicherzustellen. Da-

mit kann der europaische Gu-

terverkehr langfristig auf einen

nachhaltigen Weg gebracht
werden", resumiert Schultze.

INTERNATIONAL

TX LOGISTIK FORCIERT
ECL-VERKEHRE DEUTSCH-
LAND-SKANDINAVIEN
Mit einer neuen Intermodal-

Verbindung zwischen Herne

und Malmo via Lubeck eroff-

nete die deutsche TX Logistik
seit Anfang Mai einen schnel-

leren Weg zwischen Deutsch-

land und Skandinavien. In

Kooperation mit der European

Cargo Logistics (ECL) fahrt der
Schienenlogistiker aktuell
sechs Rundlaufe, in denen

sich Schiene und Fahre er-

ganzen. Die integrierte Lo-

sung Schiene-Fahre lost die

Direktverbindung Herne-

Malmo uber Schiene ab. Die

neue Route bietet Durchgan-

gigkeit zwischen den Wirt-
schaftszentren Schwedens,

Finnlands, Russlands und des

Baltikums auf der einen sowie

Ruhrgebiet, der Niederlande,

Belgians und Frankreichs auf

der anderen Seite. AuJierdem

stehen ab Herne diverse An-

schlussverbindungen nach

Italien zur Verfugung.

P&O UNO ERONTRANS
KOMBINIEREN GEMEIN-
SAM
Der niederlandische Logistiker
P&O Ferrymasters praktiziert
den Schulterschluss mit dem

polnischen Logistikunterneh-

men Erontrans und forciert

uber den Europoort in Rotter-

dam den Ausbau des Inter-

modalverkehrs zwischen

Grofibritannien, den Benelux-

landern und Zentralpolen. Im

Rahmen einer integrierten

Losung mit P&O Ferries ha-
ben die Untemehmen das am

Europoort domizilierende Un-

ternehmen LTE Netherlands
als Bahnoperator ausgewahlt,

der vier Zuge pro Woche zwi-

schen dem Europoort Rotter-

dam und dem CLIP-Terminal

in Swarzedz-Poznan abwi-

ckelt. Die Kapazitat pro Ab-

fahrt Uegt bei 36 Sattelauflie-
gern mit bis zu 28 t Nutzlast.

Die Zuge sind speziell fur
Kombi-Trailer konzipiert, aber

auch Container werden auf

Anfrage zum Transport ak-

zeptiert, verlautet es seitens

P&O Ferrymasters.

VTG RAIL RUSSIA EXPAN-
DIERTINRUSSLAND
Die VTG Rail Russia hat 220
Chemiekesselwagen fur den

Transport von Natronlauge

von einer Tochtergesellschaft

der United Wagon Company
ubemommen. Die Wagen mit

dem Baujahr 2014 sind bis
zum Jahr 2024 an das Unter-

nehmen RusVinyl vermietet,

ein russisch-belgisches Joint

Venture der Gesellschafter

SIBUR (Russland) und Solvay

(Belgien). Mit den getatigten
Investitionen ist die Flotte der
VTG Rail Russia auf insgesamt
3.300 Wagen angewachsen.


