EISENBAHNEN

MITTWOCH, 8. JANUAR 2020
DVZ N°1/2

Martin Henke, Geschaftsfiihrer

Eisenbahnverkehr des Verbandes
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)

29

Wie wird sich der
Giiterverkehr auf der
Schiene entwickeln?

Das Jahr 2020 fillt in einen Uber-
gangszeitraum. Das gilt nicht nur
fiir die Wirtschaftslage: Kunden und
die Politik wollen eine grofRere Rolle
der Eisenbahnen. Aber an der Um-
setzung fehlt es in vielen Bereichen
noch. Es gilt nun vor allem, die Res-
sourcen dafiir zu schaffen, um die
neue, wichtigere Rolle auch auszu-
fiillen. Daher erwarten wir in diesem
Jahr noch keine Wachstumsrekorde.

REALOGIS

PIONEERS IN LOGISTICS SINCE 2005

BERGKAMEN

bis zu ca. 39.241 m? Logistikflache,
40 Rampentore, 4 ebenerdige Tore,
ca. 10,50 m UKB, 24/7

Tel.: 0211/5228450

WEILHEIM IN OBERBAYERN

ca. 11.470 m2 Lager-/Produktionsflache,
hohe Bodentraglast, 13 Rampentore,
elektr. Uberladebriicken, flexible Teilung
Tel.: 089/5155690

Corinna Salander, Direktorin
des Deutschen Zentrums fir
Schienenverkehrsforschung (DZSF)
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Was geschieht in der
Eisenbahnforschung
in Deutschland?

Das Deutsche Zentrum fiir Schienen-
verkehrsforschung (DZSF) nimmt
Fahrt auf! Der personelle Aufbau und
die inhaltliche Ausrichtung stehen
2020 im Vordergrund. Das Bundes-
forschungsprogramm Schiene- hat
die wichtigsten Themenfelder be-
reits definiert. Zunichst erfolgt eine
Bestandsaufnahme der Forschungs-
themen in Wissenschaft und Indust-
rie auf nationaler und internationaler
Ebene fiir den gesamten schienenge-
bundenen Verkehr. Weiterhin soll
ein Testfeld initiiert werden, auf dem
Neuerungen technischer und be-
trieblicher Art an Infrastruktur und
Fahrzeugen im Reallabor erprobt
werden konnen. Damit tragt das
DZSF an der Schnittstelle von Wis-
senschaft, Sektor und Politik zu mehr

Jiirgen Hiillen, Sprecher des TIS Technischer Innovationskreis Schienengiiterverkehr
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Welche Fortschritte gibt es
beim intelligenten Giiterwagen?

Fiir den TIS steht 2020 die zielgerichtete Weiterentwicklung des Intelligenten Gii-
terzugs im Mittelpunkt, um Produktivitit und Logistikfdhigkeit und damit die Wett-
bewerbsfihigkeit des Schienengiiterverkehrs signifikant zu erhéhen. Herzstiick ist
die Digitale Automatische Kupplung (DAK). Der europdische Sektor muss die tech-
nischen Standards der DAK i2020 festlegen, einschliefSlich derjenigen fiir die durch-
gehende Strom- und Datenleitung. Die Grundfunktionen sind dann einem Praxistest
zu unterziehen. Ziel ist es, 2020 oder 2021 einen kompletten Demonstrator-Zug auf
die Schiene zu stellen. Fiir dieses Projekt erwarte ich eine starke sachbezogene und
finanzielle Unterstiitzung der deutschen und europdischen Verkehrspolitik.

Malte Lawrenz, Vorsitzender des Verbands der Giiterwagenhalter in Deutschland (VPD
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Was kommt auf dem Gebiet Lirmschutz
im Schienenverkehr?

Auf der Schiene wird es 2020 leiser: Ab Anfang des Jahres akzeptiert die Schweiz, ab
Ende des Jahres Deutschland keine lauten Wagen mehr auf ihren Schienenwegen.
Die privaten Wagenhalter und auch die DB haben ihre Flotten in den vergangenen
Jahren entsprechend aufgestellt und fahren bereits iiberwiegend mit Fliisterbrem-
sen. Spannend wird es zum Fahrplanwechsel 2020/21: Haben auch die auslédndischen
Halter ausreichend umgeriistet? Wird es wegen einzelner lauter Wagen zu spiirbaren
Behinderungen bei der Zugabfertigung an der Grenze kommen? Die Mitgliedsunter-
nehmen des VPI halten am Lirmziel 2020 fest. Nur ein leiser Giiterverkehr kann die
notwendige Akzeptanz fiir den umweltfreundlichsten Verkehrstréager sicherstellen.

Frank Andreesen, Leiter Verkehrspolitik bei Covestro
o
Wo sieht die chemische Industrie
den Schienengiiterverkehr in der Pflicht?

Die Piinktlichkeit des Schienengiiterverkehrs stagniert auf einem nicht akzeptablen
Niveau. Auf einzelnen Strecken wurde 2019 sogar eine Verschlechterung festgestellt.
Diesen Trend umzukehren erfordert ein ganzheitliches Piinktlichkeitsmanagement

fiir den Kombinierten Verkehr. Wir erwarten, dass die bereits laufenden Diskussio- -

nen 2020 zur Etablierung eines europiischen Projektes fithren werden, an dem alle
Akteure zu beteiligen sind. Ziel ist die Entwicklung eines einheitlichen Prozesses zur
Messung der Piinktlichkeit, der auch Ursache und Verursacher von Verspitungen
aufzeigt und damit Grundlage fiir ein wirksames Piinktlichkeitsmanagement schafft.

DB

Bahnsprecherin, Kommunikation ,,Eisenbahn in Deutschland®
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Welche grofien Vorhaben stehen
im deutschen Schienennetz an?

Anfang des Jahres starten wir mit der Unterschrift unter die Leistungs- und Finanzie-
rungsvereinbarung III die Investitionsoffensive zur Modernisierung des bestehenden
Netzes. Grofite einzelne Investition ist die Erneuerung der Gleise auf der Schnellfahr-
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Baustellen im Netz, Ertragsdruck
nicht eingeloste politische Zusage
noch nicht verfugbare Innovation

- das Jahr 2020 beginnt, wie da
Jahr 2019 endete. Immerhin gibt «

begrundete Hoffnung auf hoher

Fordermittel und Fortschritte be

Technik und Automatisierung.

Von Timon Heinrici
und Heinrich Klotz




Ralf-Charley Schultze, Generaldirektor der
Internationalen Kombi-Vereinigung UIRR, Briissel

Was wird sich 2020 am
europdischen Regelwerlk
fiir den Kombinierten
Verkehr tun?

Einige regulatorische Uberarbeitungen, die
den Kombinierten Verkehr direkt betreffen,
sind seitens der EU-Kommission iiberfallig:
die Kombi-Richtlinie 92/106, die Energiesteu-
er-Richtlinie, die Eurovignetten-Richtlinie,
aber auch die Schienengiiterverkehrskorri-
dor-Verordnung. Von all diesen Gesetzgebun-
gen liegt nur die letzte zeitlich im Plan. 2020
wird sich die KV-Richtlinie leider noch weiter
verzogern, da die Kommission den Vorschlag
von 2017 zuriickgezogen hat und die Rege-
lung im Zuge des European Green Deal (EGD)
aktualisiert werden soll. Ein neuer Vorschlag
wird fiir 2021 erwartet. Die notwendige Uber-
arbeitung der bestehenden Richtlinie aus
dem Jahr 1992 wird somit um mindestens
zwei weitere Jahre verzogert.

Das gleiche Schicksal erwartet auch die
Eurovignetten-Richtlinie. Wenigstens die
Uberarbeitung der Energiesteuer-Richtlinie
wird im Rahmen des European Green Deal
wieder auf die Priorititenliste gesetzt. Die
UIRR unterstiitzt den European Green Deal,
ist aber auch besorgt iiber die Zuriickhal-
tung Polens bei der Zustimmung im Euro-
pdischen Rat. Der europiische KV-Sektor
ist bereit, bei der schnellstmdglichen Ver-
abschiedung aller relevanten Rechtsvor-
schriften zu helfen und zu unterstiitzen.
Wir sehen den KV als den Bereich an, der
sofort einen grofien Beitrag zur Erreichung
der Klimaziele aus dem COP 21 in Paris leis-
ten kann. Wir miissen nicht warten, um den
Verkehr auf nachhaltigere Verkehrstriger zu
verlagern.

Jiirgen Albersmann, Geschaftsflihrer,
Contargo GmbH & Co. KG, Neuss

Immer mehr Fachleute
fordern mit Blick
auf 2030 eine dynamische
Entwicklungim
Kombinierten Verkehr.
Welche Schritte sind 2020
besonders wichtig?

Fiir Unternehmen im Kombinierten Verkehr
wird es 2020 hochste Zeit, mogliche Risiken
durch den Klimawandel und Infrastruktur-
engpdsse (die zum Beispiel durch Bauarbei-
ten oder Sperrungen entstehen) zu erken-
nen und Alternativkonzepte zu entwickeln.
Gleichzeitig sollten wir gegeniiber der Verla-
derschaft und der Offentlichkeit insgesamt
noch deutlicher kommunizieren, dass eine
Halbierung der CO,-Emissionen im Verkehrs-
bereich bis 2030 nicht ohne den Kombinier-
ten Verkehr zu schaffen ist. Um die Nutzung
von Elektromobilitit im Nahbereich zu for-
dern, muss die Ladeinfrastruktur ausgebaut

KOMBINIERTER VERKEHR

Berit Borke, Vorstand Vertrieb,
TX Logistik AG, Bad Honnef

Kombinierter Verkehr macht kaum einer Bahn
wirtschaftlich grofide Freude. Wird sich das
im Jahr 2020 dndern?

Als Eisenbahnverkehrsunternehmen und Operateur wollen wir auch 2020 un-
sere intermodalen Verkehre weiterentwickeln. Deshalb investiert TX Logistik in
Prozesse, Assets, neue Produkte und das europédische Netzwerk. Das beinhaltet
nicht nur neue Verbindungen, héhere Frequenzen und integrierte Angebote,
sondern auch die Trennung von unrentablen Verkehren. Wir sehen im Markt
Unsicherheit hinsichtlich der Volumina, sind mit deutlichen Faktorkostensteige-
rungen, notwendigen Investitionen in ETCS und andauernden Infrastrukturpro-
blemen konfrontiert. Das erhéht den Druck auf die Auslastung der Systeme und
Margen weiter. Echte Fortschritte im Hinblick auf ein planbares und ganzheit-
liches Baustellenmanagement der DB sind unabdingbar und wiirden nicht nur
uns, sondern die gesamte Branche und damit alle Kunden substanziell stirken
und voranbringen.

Frank Erschkat, Leiter Intermodal Sales,
DB Cargo, Mainz

Alle fordern mehr Qualitdt, also Piinktlichkeit
und Zuverliissigkeit, im Kombinierten Verkehr.
Was wird sich da 2020 auf dem deutschen
Schienennetz tun?

DB Cargo hat zahlreiche Mafnahmen fiir eine starke Schiene im Kécher, die zu
einer Verbesserung der Qualitdt im Kombinierten Verkehr fithren werden. Mit
einer umfangreichen Einstellungsoffensive im Betrieb erh6hen wir unsere Pro-
duktionskapazitdten und ermoglichen unser kiinftig geplantes Wachstum. Wir in-
vestieren weiter in moderne Lokomotiven sowie in Giiterwagen mit intelligenter
Sensorik fiir Tracking und Tracing und vorausschauende Instandhaltung. Weit
iiber die Hélfte der Wagen ist bereits damit ausgestattet, und fiir Ende 2020 stre-
ben wir 100 Prozent an. Die Loks werden zudem besser planbar durch die Ein-
fithrung einer digitalen Flottensteuerung. Wir optimieren aufterdem planerisch
die intermodale Lieferkettensteuerung - insbesondere auf europiischen Haupt-
korridoren. Und wir verbessern den Zugang zur Schiene fiir unsere Industrie-
kunden ohne Gleisanschluss in den Segmenten Industrial und Logistics durch
intermodale Haus-Haus-Angebote.
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Gudrun Winner-Athens, Vorsitzende

des Verwaltungsrates, Kombiverkehr,
Frankfurt/Main

30 Prozent mehr
Volumen bis
2030 auf der

Schiene: Was
muss bereits 2020
geschehen, damit

dieses ehrgeizige

Verlagerungsziel

erreicht werden
kann?

Man kann Klimaschutz gegen alle
Widerstinde durchsetzen, aber
nicht gegen Adam Riese. Als Unter-
nehmerin sage ich: Dort anpacken,
wo ich fiir den eingesetzten Euro
am meisten Klimaschutz bekomme.

‘Der Giiterverkehr ist dabei nun mal

der wirkméchtigste Hebel: Wenn wir
den Kombinierten Verkehr jetzt star-
ken, bringt uns das bis zu 50 Mio. t
CO,-Einsparung - fiir gerade einmal
38 EUR pro Tonne. Und das von 2021
bis 2030, nicht erst im {ibernédchsten
Jahrzehnt. Das muss auch das BMVI
endlich erkennen.

Deshalb: Endlich anerkennen, was
die Unternehmen im KV leisten, und
den Spediteuren fiir die Verlagerung
Planbarkeit und Sicherheit geben.
Wir brauchen endlich - wie in ande-
ren Lindern auch - eine Anschubfi-
nanzierung beim Betrieb, damit noch
mehr umsteigen, einen verlasslichen
Shuttleverkehr zwischen den grofien
Wirtschaftsraumen und die Mautbe-
frejung im Vor- und Nachlauf.

ANZEIGE
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Mirja Nibbe, Managing Director for Area Germany & Central Europe
bei Hapag-Lloyd, Hamburg

Angebot, Leistung: Wo gibt es aus
Kundensicht im Hinterlandverkehr
auf der Schiene 2020 besonderen
Verbesserungsbedarf?

Containertransporte mit dem Schiff und iiber die Schiene
sind unter 6konomischen und 6kologischen Gesichtspunk-
ten die effizientesten Mdglichkeiten, grof’e Mengen an Wa-
ren zu transportieren. Insofern ist es im Hinterlandverkehr
wichtig, mehr Transporte von der Strafle auf die Schiene
zu bekommen. Das gelingt jedoch nur teilweise, weil nicht
genug in die Schieneninfrastruktur investiert wird. Im Ham-
burger Hafen gibt es beispielsweise nur einen modernen

Hamns-Jorg Bertschi, Prasident des Verwaltungsrates,
Hupac AG, Chiasso (Schweiz)

Wo erwarten Sie fiir 2020
die hohere Dynamik - im
kontinentalen oder im maritimen
Kombinierten Verkehr?

Der Kombinierte Verkehr wird sich 2020 dynamisch ent-
wickeln - ein moderates Wirtschaftswachstum, effizientere
Logistikkonzepte und héhere KV-Investitionen wegen der
Klimadebatte sehe ich als Haupttreiber. Im kontinentalen
Verkehr bringen die internationalen Achsen das Wachstum,
im maritimen Hinterlandverkehr neue weltweite Door-door-
Konzepte von Verladern, Speditionen und Reedereien. Die
Umlenkung globaler Warenstrome als Folge von Handels-



