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Wirbel um EU-Studie iiber
Visionen fiir Transport 2050

Franzosische Bahn SNCF kritisiert Aktionsplan als ,,tendenziés*

Von Christian Dahm

Die EU-Kommission arbeitet an ei-
ner Vision fiir den Langstreckengiiter-
verkehr von iibermorgen. Am 24. Fe-
bruar wird die Studie ,,FreightVision
2050“ vorgestellt, die einen konkreten
Aktionsplan umfasst. Die Franzo-
sische Staatsbahn SNCF iuRert in ei-
ner Stellungnahme scharfe Kritik an
der Studie, die als tendenzios bezeich-
net wird.

Die Studie soll aufzeigen, wie bis
2050 die Treibhausgasemissionen des
Verkehrs um 80 Prozent und die Ab-
hidngigkeit von fossilen Brennstoffen
um 40 Prozent reduziert werden kén-
nen. Gleichzeitig sollen die Staus auf
Europas Stral3en halbiert und die An-
zahl von StraRenverkehrsunfillen um
60 Prozent verringert werden.

Verkehrsverlagerung sowie die
Einfithrung lingerer und schwererer
Fahrzeuge spielen in der Studie hin-
gegen keine groRRe Rolle. Die Autoren
— die Federfiihrung lag bei der dster-
reichischen AustriaTech Gesellschaft
des Bundes fiir technologiepolitische
Malnahmen GmbH ~ schitzen diese
Felder als zweitrangig ein: , Beide The-
men leisten nur einen sehr begrenzten
Beitrag, die gesetzten Ziele zu errei-
chen“, heilt es in der Studie, deren
Entwurf der DVZ vorliegt. Nur wenn
es dem StralRengiiterverkehr nicht ge-
lingen sollte, seinen CO,-AusstoRR be-
deutend zu verringern, werde die Ver-
kehrsverlagerung vorherrschend.

Vage, oberflichlich und iiberaus se-
lektiv geht die Studie beispielsweise
auf die Frage ein, wie die Schiene und
die Binnenschifffahrt ihre Marktan-

Der Lkw-Verkehr steht im Fokus des EU-Aktionsplans fiir den Giitertransport im
Jahr 2050. Der Franzésischen Staatsbahn SNCF geht dieser Schwerpunkt zu weit.

teile erhohen konnen. Als MaRnah-
men werden nur die Einfiilhrung des
Zugleitsystems ERTMS, eine Stirkung
des EU-Forderprogramms Marco Polo
und die Internalisierung externer Ko-
sten genannt, ohne auf weitere Details
einzugehen.

Als  wirkungsvollste MaRnah-
men nennt die Studie vor allem tech-
nische Losungen wie Informations-
und Kommunikationstechnologien,
Elektromatoren, verbesserte Aerody-
namik von Fahrzeugen, Biodiesel so-
wie Eco-Driving. Die effizientere Nut-
zung von Fahrzeugen umfasst auch

die Freigabe der Kabotage im Giiter-
kraftverkehr. Die Standardisierung
von Ladeeinheiten wurde — ohne wei-
tere Erlduterungen — aus dem MaR-
nahmenkatalog herausgenommen.
Nach Ansicht der SNCF werden die
technischen Innovationen iiberbewer-
tet und die Rolle der Schiene vernach-
lissigt. Die Bahn kritisiert auch den
Mangel an klaren Definitionen und
Kosten-Nutzen-Analysen der MaR-
nahmen. Nur unzureichend werde ein
faires Preissystem und insbesondere
die Anlastung der externen Kosten be-
riicksichtigt. DVZ 4.2.2010




