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cinquantaine de navires, dont la 
majorité sont des pc, seraient prêts 
à être envoyés à la casse. 

Le nombre élevé de navires excé- 
dentaires s'explique par le fait que 
les armements containerisés ont 
adapté leur capacité sur les routes 
est/ouest. AXS-Alphaliner souligne 
que 15% de la capacité sur les trois 
routes principales a disparu dans la 
période du ] août 2008 au 1 février 
2009, soit un recul de 916.000 TEU 

par semaine à 780.000 TEU par 
semaine. 

La route entre l'Extrême Orient 
et l'Europe (Méditerranée incluse) 
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est de loin la plus affectée, avec 
une régression de 210/0. Rien qu'en 
décembre et janvier, une capacité 
de 50.000 TEU par semaine dans 
les deux sent a été désarmée, Ayant 
atteint 330.000 TEU per semaine, la 

capacité sur cette route est même 
inférieure au niveau enregistré sur 
la route Amérique du Nord/Extrême 

Orient. Sur cette dernière route une 
capacité hebdomadaire de 335.000 
TEU est alignée, soit 9% de moins 

par rapport aux 376.000 TEU enre- 
gistrés en août 2008. Sur la route 

entre l'Europe et l'Amérique nu 
Nord, une dégression de la capacité 

hebdomadaire de 4,5% à 116.000 
TEU a été enregistrée. 

Du fait qu'il n'y a plus de nou- 
velles commandes de PC mais que 
les mises en service de tonnages 
neufs se poursuivent, les carnets 
de commande globaux ont chuté à 

1.147 unités. Cette capacité repré- 
sente 49,9% de la flotte actuelle. 
En novembre 2007, les carnets de 

commandes étaient plus remplis que 
jamais, représentant 64% de la flotte 
à cette époque. 

El www.axs-aphaliner.com 

. Rouen accueille un 

nouveau navire record 
Le port de Rouen a accueilli cette 
semaine le plus qros navire de son 
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Le rail est de plus en plus 
attractif pour les chargeurs 
Letransport ferroviaire devient 
de plus en plus intéressant du 
point de vue économique pour 
les chargeurs. C'est ce qu'a 
déclaré Annette Jordan, CEO 

de CFF Cargo Deutschland. 
lors d'un congrès logistique à 

Cologne. Entre 2000 et 2006, 
le prix par t/km a baissé de 30% 
chez les CFF. La qualité s'est en 

outre sensiblement améliorée. 

Pieterjan Van Wyngene 

C'est ce qu'a déclaré Jordan 
à nos collègues de "DVZ)) 

durant une conférence 
commune du Verband 

Deutscher Verkehrsunternehmen 
(VOY) et du Bundesvcrband Materia- 
lwirt<;chaft, Einkaufund Logistlk (BMi). 

Elle sowigne que le prix du transport a 

baissé de 8,4 à 5,8 centimes par t/km 

net. Cette évolution du prix a lm impact 
indéniable sur la demande. Depuis la 

réfomle terroviaire allemande en 1994, 
les prestations du transport ferroviaire 
ont augmenté de 62%. 

Pour le gouvernement allemand, ce 

tr,msfert au profit du rail peut coûter 
pas mal d'argent. Outre les subventions 

traditionnelles, 1,22 mia. d'EUR seront 
injectés dans le rail ces deux prochai- 
nes années. ceLe programme d'emploi 

Construction et Transport>> libérem 570 

mio. d'EUR, 50 mio. d'EUR allant aux 
mesures de réduction des nuisances 
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En Allemagne, les performances du transport ferroviaire se sont sensiblement améliorées 
depuis la réforme ferroviaire de 1994. 

sonores. Le "Pacte pour l'Emploi et la 
Stabilité>> mettra à disposition les 600 

mio. restants. Ils iront entre autres aux 
installations terroviaires et à la réduc- 

tion des nuisances sonores. 
Le rail se prête parfaitement à des 

tâches de transport complexes, indi- 

que Billent lIeri, le directeur logistique 

du constructeur de maclùnes agricoles 

Claas. "Les moissonneuses-batteuses 
sont en moyenne utilisées 25 jours par 

an. Cela pose des exigences non négli- 
geables en termes de logistique, qui est 

généralement contiée au rai!.>> 

Jörg Hilker, le directeur de la divi- 
sion régionale ventes et marketing El www.vdv.de 

de DB Schenker, souligne pour sa 

part que J'avenir du transport fer- 
roviaire est assuré. "Un train est en 
effet le seul mode de transport qui 
puisse circuler sans être dépendant 

du pétrole.>> 
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. Les PPP intéressent 
le secteur ferroviaire 
Une récente conférence à Bruxelles 

réunissant des experts financiers de 

la Commission européenne et du sec- 
teur ferroviaire a étudié les moyens de 

promouvoir le recours à des partena- 
riats publie privé (PPP) dans les projets 

d'infrastruetures ferroviaires. 
La Commission européenne et la 

Banque européenne d'Investissement 

prennent ainsi des initiatives afin de 
promouvoir les PPP qui pourraient ser- 
vir pour la réalisation des RTE-T. Dans 

un premier temps, il s'agit d'échanger 

les expériences, les meilleures prati- 
ques, etc. 
Confrontées aux budgets publics limi- 
tés, plusieurs entreprises ferroviaires se 

préparent à avoir recours à des PPP: ce 
serait notamment le cas en Pologne, en 

Roumanie et en République tchèque. A 

cet égard, les expériences engrangées 

par une société comme Infra bel, le ges- 
tionnaire de l'infrastructure ferroviaire 
belge, sont très intéressantes, Infrabel 
a en effet actuellement deux grands 
projets d'infrastructure en cours de 

réalisation grâce à des PPP: le diabolo 
de Zaventem et la liaison ferroviaire 
du Liefkenshoek entre les deux rives 
de l'Escaut. 

Réseau Ferré de France finalise actuel- 
lement la conclusion d'un PPP pour la 

réalisation de la ligne à grande vitesse 
Sud Europe Atlantique (entre Tours et 
Bordeaux). 

Bref, la CER (plus de cinquante mem- 
bres) et l'EIM (les gestionnaires d'in- 
frastructures) soutiennent vivement 
l'outil que représente un partenariat 
public privé qui permettra de mobi- 
liser les fonds nécessaires pour les 

projets d'infrastructure-clé que sont 
les RTE-T. 

El www.eimrail.org 
www.cer.be ",':. :" )fl~ 
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Heppner réorganise son réseau 
de transport national 
Le groupe français de transport et logis- 

tique Heppner a procédé à une refonte de 

son plan de transport national. La nou- 
velle architecture du réseau de Heppner 

centralisera les flux de transport via neuf 
grands centres de transit nationaux (con- 
tre 27 précédemment). 

Jef Van de Keybus 

les envois afm de renforcer à la fois la nabilité 
des délais, la qualité de service et l'efficacité 
économique du réseau. 

Philippe Cardot, directeur des transports ter- 
restres, souligne que le poste de charges relatif 
aux tractions représente 20% des charges opé- 
rationnelles du groupe. " Heppner aborde 2009, 
année diff1cile, dans une logique d'optimisation El www.groupe-heppner.com 

des moyens >>, précise Cardot. Heppner dispose 

d'un total de 41 agences en propre réparties en 

France, dont neuf sont devenues des 'plaques 

tournantes nationales'. Les 32 autres agences se 

concentreront sur des opérations classiques avec 

une simplification de leur organisation. 
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. Transmet et Deny 

adhèrent au réseau 

Distri24 
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Le réseau Distri24, qui est spécialisé 

dans la distribution de colis et de mar- 
chandises palettisées dans le Benelux, 
compte deux nouveaux membres: Deny 


