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Duisburg a franchi le cap 
du million de YEU en 2008 
Avec un volume de transbordement total de 54,5 mio. de 

tonnes en 2008, contre 55,1 mio. de tonnes en 2007, la 

croissance des volumes s'est arrêtée à Duisburg. La forte 
croissance du transport combiné (+22%) a tout de même 
compensé le recul des trafics de charbon et d'acier. Le cap 
du million de TEU a été franchi pour la première fois. 

Koen Heinen 

Avec un volume 
cumulé de 28,3 mio. 
de tonnes, le trafIC 
fluvial et le trafic 

ferroviaire se sont maintenus à 

peu près au niveau de 2007 (28,6 
mio. de t). 

Par rapport à 2007, le volume flu- 
vial a régressé de 30J0 à ] 5,4 mio. de 

t, le traFIc ferroviaire progressant de 
30J0 à ] 2,9 mio. de t. 

Les diverses ont pris à leur 
compte environ 530J0 ou ] 5 mio. 
de tonnes du volume fluvial et fer- 
roviaire, une hausse de 30J0 par rap- 
port à 2007. Les volumes des fers 
et aciers se sont inscrits en baisse, 

alors que les volumes containérisés 
ont progressé de ] 20J0 à plus de ] 

mio. de TEU. 
Dans le segment des vracs, les 

volumes de charbon ont baissé de 

80J0. Les produits chimiques et le 
pétrole brut ont pour leur part noté 
une hausse de plus de 80J0. 

Dans le segment containérisé, la 
principale catégorie de marchandi- 
ses dans le trafic fluvial et ferro- 
viaire avec 9,6 mio. de t (+] ] 0J0), 

c'est le rail qui domine largement. 

Le transbordement de containers 
par rail a progressé de 220J0, tandis 
que les volumes fluviaux et short- 
sea ont subi un léger recul. 

Léger recul également dans le 

transport routier, qui afFIche 26,2 
mio. de tonnes, soit] % de moins 
qu'en 2007. 

La forte croissance du transport 
combiné ferroviaire est entre autres 

attribuée au fait que pas moins de 
25 opérateurs ferroviaires desser- 

vent le port de Duisburg. 
Plus de 350 départs sont assurés 

toutes les semaines. Le transport 
combiné ferroviaire a enregistre 
en 2008 une croissance à deux 
chiffres pour la septième année 
consécutive. 

Erich Staake, le président du 

port, doute fort que ce sera le cas 

en 2009. 
"Le malaise économique devrait 

résulter cette année en une baisse 
des volumes", craint-il. Staake se 
fait cependant fort que le port fera 
cette année encore mieux que la 
moyenne du marché. 

. 

El www.duisport.de 
Le trafic containérisé du port de Duisburg a pour la première fois 
franchi le cap du million de TEU. 

Les armements belges espèrent 
sortir du rouge en 2009 
CMB (Bocimar) et Exmar ont annoncé leurs résultats provisoires 

pour 2008. Les deux armements tiennent bon, malgré le fait que 
tant Bocimar qu'Exmar ont clôturé leurs derniers trimestres sur 
des pertes. Les prévisions pour 2009 restent bonnes. 

Guy Mintiens 

Dl 
MB se déclare satis- 
fait du résultat de 

2] 3 mio. d'EUR 
(contre 243 mio. en 

2007) sur un chiffre d'affaires de 

475,5 mio. d'EUR. 
Le montant total des plus- 

values réalisées en 2008 s'élè- 

,~ 

ve à ]67 mio. d'EUR. Il s'agit 
là de revenus non récurrents. 
Si le bénéFIce s'élevait fm septem- 
bre à 224,7 mio. d'EUR, CMB a clô- 
turé le quatrième trimestre sur une 
perte de ] ],26 mio. d'EUR. 

En outre, le résultat de Boci- 
mar est grevé par une provision 
concernant l'armement vraquier 
Armada (Singapour), qui compte 
parmi les principales victimes de 
la crise dans l'industrie maritime. 
CME a également noté une réduction 

de valeur de 33 mio. d'EUR sur le 
portefeuille d'actions (e.a. les actions 
Fortis). Les perspectives pour 2009 
restent bonnes, la quasi-totalité de 
la flotte étant couverte à de bons 

taux. 

EXMAR 

Les résultats provisiores d'Ex- 
mar ont été annoncés en USD. 
L'exercice 2009 a été clôturé 
sur une perte de 64,2 mio. d'USD. 
Le résultat opérationnel (EBIT) 

s'élève à 79,2 mio. d'USD, mais 
en raison du changement de 
valeur des instruments de couver- 
ture, le résultat fmancier inclut 
une perte comptable non-réalisée 
de 88,6 mio. d'USD. Cela explique 
le résultat consolidé négatif. 

La flotte GPL a contribué 36,6 
mio. d'USD au résultat opération- 
nel, y compris un profit non récur- 
rent de 19,9 mio. d'USD réalisé sur 
la vente d'un navire. 

La division GNL a contribué 
38,9 mio. à l'EBIT. Exmar prendra 
livraison de trois nouveaux navi- 
res de regazéification (LNGRV) 
supplémentaires au cours de cette 
année O"'Express", 1'''Exquisite'' 
et 1"'Expedient"). L'''Exemplar", 
la cinquième unité de la série sera 
livré mi-2010. 

La division Offshore a contribué 
6,2 mio. d'USD au résultat opéra- 
tionnel. 
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Exmar prendra livraison de trois nouveaux navires du type LNGRV avant la fin de l'année. 
El www.cmb.be 

www.exmar.be 

. Eimskip fortement 
dans le rouge 
A l'issue de l'exercice 2008 clôturé le 

31 octobre, l'armement islandais Eims- 
kip a annoncé une perte nette de 648,4 
millions d'euros, Des actifs ont été 
écartés de même que des problèmes 
économiques locaux ont eu un impact 
considérable sur les activités. 
Cette situation est expliquée par des élé- 

ments irréguliers et des charges finan- 
cières excessives, en ce comprises des 

garanties sur emprunts lors de cessions 

malheureuses. Néanmoins le chiffre d'af- 
faires a progressé de 680,3 mio. à 718,9 
mio. d'EURo Ont été effacées des activi- 
tés de stockage non-rentables aux UK et 

aux Pays-Bas, ce qui est allé de pair avec 
un good will et des actifs fixes. 

Selon la direction l'entreprise reste 
solide, car mieux axée sur ses activités 
de base, tandis que d'autre part, une 
réduction de la capacité ainsi que des 

salaires des cadres est intervenue, la 
dette diminuera encore lorsque seront 
vendues les installations de stockage 
réfrigéré acquises aux USA à des prix 

très élevés. Enfin un plan de restruc- 
turation de la situation financière est 
en cours. 

El www.eimskip.com 

. Grand Alliance arrête 
le loop EUS 

le groupe Grand Alliance composé 

de Hapag-L1oyd, NYK, OOCl et MISC, 
n'échappe pas à la tendance qui carac- 
térise depuis des mois le trafic Asie- 
Europe-Asie. Il vient d'arrêter son loop 

hebdomadaire EUS. Décision logique 
puisqu'il s'agit du service pour lequel 

sont alignés huit PC de faible capacité, 

en moyenne de 3.300 lEU. Cette capa- 
cité n'est plus rentable sur cette route. 
Grand Alliance assure encore quatre 
autres loops. 
Les armements concernés annoncent un 

arrêt temporaire, ce qui signifie que la 

réactivation pourrait intervenir vers la 

fin juin pour autant qu'il y ait effective- 

ment une reprise du trafic. En Europe du 

Nord, ce sont les ports de Amsterdam, 
Hambourg et Southampton qui perdent 

une escale directe. 
Cette arrêt immédiat correspond avec la 

période de baisse de volume qu'implique 
le Nouvel an chinois et des semaines qui 

suivent. la coopération avec lNWA n'est 
guère affectée par cet arrêt, ces .parte- 
naires n'y chargeant guère. le marché 
belge n'est pas plus affecté par cette 
mesure de rationalisation. 

El www.hapag-lIoyd.com 

. Panama et Suez mis 
sous forte pression 
les autorités du canal de Suez et du 

canal de Panama sont confrontés à 

une situation assez particulière. Les 

premières voient actuellement le tra- 
fic de transit chuter de près de 500J0. 

D'une part, il y a l'impact de la crise, 

d'autre part, la nouvelle stratégie de 

mega carriers containérisés, à savoir 
CMA CGM, MSC, Maersk Line, qui 
consiste à détourner des loops Asie- 
Europe via la route du Cap. Ceci pour 
éviter des coûts de transit trop élevés. 
Or, le canal avait déjà été contraint de 
bloquer une augmentation des tarifs 
pour 2009. 
Dans le cas du canal de Panama, la 

direction va devoir réagir aux exigen- 
ces des armements et associations 
que sont BIMCO, Intercargo et l'ICS, 

qui insistent pour que soit reportée 
l'augmentation tarifaire prévue pour 
2009. En outre le canal de Panama 
enregistre également une chute du 

trafic de transit. 
Il va sans dire que pour l'autorité qui 
gère cette voie d'eau, cette situation 
se présente très mal, car elle doit 
assurer le financement de l'élargis- 

sement en cours de la voie d'eau. 


