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Hangartner schwort auf eigenes Netz

Schweiz Regionalchef Jirgen Fromberg: Kooperationen sind mit Méngeln behaftet

Von Wilf Seifert

Die europaweit titige Speditions- und
Logistikgruppe Hangartner setzt im
intermodalen  Schienengiiterverkehr
auf das eigene Netz. Dessen Vorteile
manifestieren sich in héherer Qualitit,
Flexibilitit und ganzheitlichen Fahr-
plinen, betont Jiirgen Fromberg, Regi-
onaldirektor Zentral. Basis des Firmen-
erfolgs seien der einfache Netzzugang
und homogene Servicestandards fiir
alle Kunden auf dem Kontinent.

Nur eigene integrierte Netze garan-
tieren reibungslose Prozessabliufe. Ko-
operationen bergen potenzielle Quali-
tits- und Effizienzdefizite, zumal sich
Struktur und Strategie anderer Dienst-
leister meistens als inkompatibel erwei-
sen, umriss Fromberg auf dem ,,4. GS1
Forum Logistik & Supply Chain“ in Ba-
den/Aargau die Griinde fiir das Hangart-
ner-Modell. Netze sollten moglichst or-
ganisch wachsen. Dergestalt verkorper-
ten sie die Erfahrung, Philosophie und
Exzellenz ihrer Betreiber. -

Organisch entstandene Netze, de-
ren Aufbau Teamarbeit, Zeit, Geduld
und klare Ziele erfordere, kompensier-
ten und standardisierten regionale und
historische Disparititen, fithrte Frém-
berg weiter aus.

Netzqualitit fulle auf den Haupt-
merkmalen
® transkontinentale Flichendeckung
W garantiertes Produkt- und Quali-

tdtsniveau :
® Fahrpline mit definierten Abfahrts-
zeiten
transparente und attraktive Produkt-
struktur (zeitdefinierte Produkte)
Sendungsverfolgung inklusive Vor-
warnsystem
Komplettabwicklung
zentrale Uberwachung der Key Per-
formance Indicators (KPI) sowie
stindige Weiterentwicklung von
Reichweite und Effizienz.
»Erfolgreiches Netzmanagement be-
deutet die Fertigung logistischer
Dienstleistungen nach Industriestan-
dards. Das vermittelt den Kunden Sta-
bilitit und Berechenbarkeit, sprich:
Vertrauen in die Qualitit des Partners®,
prézisierte Fromberg.

Als Erfolgsfaktoren im unbegleiteten
Kombiverkehr (UKV) identifizierte er
ein eigenes europdisches Ganzzugnetz
mit Hubstrukturen, Zugang zum Einzel-
wagennetz eines Operateurs sowie fle-

xible und alternative Produktionsbilder.
Ebenso gehorten dazu eine stabile Trak-
tionsleistung,
die Verfligbar-
keit von Termi-
nalkapazititen
und Wagenma-
terial (Contain-
ertrag- und Ta-
schenwagen)
und eigene Transportbehilter (Trailer
und Wechselbriicken). SchlieRlich be-
dirfe es innovativer, marktorientierter
Partner, ,speziell in punkto Traktion“.
Aus Kundensicht stehen im UKV
Fromberg zufolge diese Faktoren im
Vordergrund:
m flexible Vor- und Nachlauforganisa-
tion auf der StralRe mit langen
Schienenhauptliufen
riicksichtsvoller Ladungsumgang
geringe Witterungseinfliisse auf die
Beforderung
Kapazititsreserven
hohe Zuverlissigkeit (europaweit
verbindliche Fahrpline)
® umweltschonender Transportmo-
dus sowie
® auf Qualititszusagen
Preisgestaltung.
»Komplexe Netzstrukturen reagieren
sensibel auf signifikante Verdnderungen

gestlitzte

Jurgen Frémberg, Regionaldi-
rektor Zentral bei Hangartner

Umschlagbahnhof

der Rahmenbedingungen. Die Frage

ist, ob sie EinbulRen der Effizienz und

der operativen
Zum Geschift Funktionstiich-
gehort der Wille, gielt zur Folge
stetig zu wachsen¢¢  Fromberg fest.
Um aktuel-

len und kiinf-
tigen Anforde-
rungen an einen multimodalen Dienst-
leister Rechnung zu tragen, bediirfe

es unter anderem eines prozessualen
und sozialen Netzes, der Fertigung
von Dienstleistungen nach industriel-
len Standards und klar definierter Pro-
dukte. Ein umfassendes Portfolio ge-
hore ebenso dazu wie ,der ausdriick-
liche Wille, stetig zu wachsen und sich
zu verbessern®. DVZ 14.3.2009 (sm)
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Via Lotschberg, Gotthard und Brenner

Die 1890 in Aarau/Aargau gegriindete,
seit 2005 zu Schenker gehorende Han-
gartner AG gilt als einer der maRgeb-
lichen Speditionslogistiker im Nord/
Sud-Verkehr, speziell zwischen Skan-
dinavien, Finnland, Deutschland, der
Schweiz und ltalien. Das Unterneh-
men beschaftigt 470 Mitarbeiter, ver-
teilt auf 24 eigene Niederlassungen in
zehn europdischen Landern.
Transalpin operiert Hangartner im
unbegleiteten Kombiverkehr (UKV) via
die Lotschberg-, Gotthard- und Bren-
ner-Achsen. Die Ladung rollt auf Wech-

selbriicken oder Trailern per Bahn. Vor-
und Nachldufe zum Abgangs- respek-
tive vom Empfangsterminal werden
per Lkw durchgefihrt. ,Das System
rechnet sich ab 600 km“, kommen-
tiert Jlrgen Fromberg, Regionaldirek-
tor Zentral. Hangartner verfiigt tber
4400 Wechselbehdlter, 900 Kombi-
trailer, 6 intermodale Terminals,
145000 m? uberdachte Lagerflichen,
95 000 m? Kiihllager und ein geschlos-
senes 37 500-m?-Lager (Verona). Im
Netz verkehrten bislang 5200 Ganz-
zlige mit 130 000 Sendungen pro Jahr.




