,,Keine Vorteile durch Giga“

Bahnverband CER prasentiert Fraunhofer-Studie zu 25-m-Lkw

on .
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25-m-Lkw senken nur kurzfristig die Emissionen, glaubt Fraunhofer ISI. Mittelfristig wiirde diese Ersparnis iiberkompensiert.

Von Christian Dahm

Die positiven Effekte der Einfithrung
lingerer und schwerer Lkw von bis
zu 25,25 m Linge und 60 t Gesamt-
gewicht konnten mittelfristig durch
die massive Verkehrsverlagerung von
der Schiene auf die StraRe wieder auf-
gezehrt werden. Zu diesem Schluss
kommt eine Studie im Auftrag der Ge-
meinschaft der Europdischen Bahnen
und Infrastrukturunternehmen CER.

»Die Zulassung von Megatrucks ist
klima- und verkehrspolitisch kein All-
heilmittel“, erklarte Projektleiter Claus
Doll vom Fraunhofer-Institut fiir Sys-
tem- und Innovationsforschung ISI.
Innerhalb von fiinf bis zehn Jahren
wiirden die negativen Auswirkungen
bei weitem schwerer wiegen als die

anfinglich positiven Effekte. In den
ersten finf Jahren sinke zunichst der
CO,-Ausstol}, so Doll. Danach komme
es allerdings zur Umstellung der lo-
gistischen Prozesse, und Giiter, die
bislang auf der Schiene transportiert
worden seien, wiirden auf die Stral3e
verlagert. Die Folge: Der CO,-Ausstol3
steige langfristig. Insgesamt wiir-
den laut der Studie jihrlich zusitzlich
2 Mio. t CO, produziert.

Starke Riickverlagerung. Die Auto-
ren gehen davon aus, dass beim Trans-
port von hochwertigen Produkten und
Containern bis zu 30 Prozent von der
Schiene zuriick auf die Strafe verla-
gert wiirden. Betroffen sei vor allem
der Kombinierte Verkehr. AuRerdem
wiirden auflangen Strecken iiber 1000
km nahezu alle konventionellen Sat-

telzlige durch 25-m-Lkw ersetzt, wenn
der Einsatz nicht geregelt werde.

BGA iibt Kritik. ,Die Studie kommt
zu ihrem Ergebnis, weil ein Kosten-
vorteil von bis zu 30 Prozent unter-
stellt wird“, kritisierte Gerhard Rie-
mann, Vorsitzender des Verkehrs-
ausschusses des Bundesverbandes
GroRRhandel, AulRenhandel, Dienst-
leistungen (BGA). Dieser Kostenvor-
teil sei zu hoch angesetzt, weil die
Ausgaben fiir die notwendige Sicher-
heitstechnik sowie eine moglicher-
weise hohere Maut fiir lingere Lkw-
Kombinationen nicht beriicksichtigt
wiirden. Riemann schlug als Kom-

"promiss eine stirkere Verzahnung

von EuroCombi und Kombiniertem
Verkehr vor. DVZ 14.5.2009
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