
I~ 

LeUoyd !t MERCREDI 3 juin 2009 mJ. 

RAIL 

La Suisse veut augmenter la 

part du rail via des subventions 
Les pouvoirs publics suisses 

vont libérer cette année 33 
millions d'euros pour le trans- 
port combiné non accompagné 
à travers les Alpes. Ils espèrent 

que les subventions aideront 
le secteur à mieux se défen- 
dre contre le transport routier. 
Depuis le commencement de la 

crise, ce dernier risque en effet 
d'à nouveau agrandir sa part 
au détriment du rail. 

Pieterjan Van Wyngene 

Selon les responsables 

politiques suisses, le 

trafic ferroviaire est 
davantage concerné par 

le recul économique que le trans- 
port routier. En cause: la forte baisse 
des tarifs dans le transport routier. 
"L'excédent de capacités sur la route 
et la concurrence croissante mettent 
les prix sous pression, La baisse des 

prix du carburant et les chauffeurs 

acceptant un bas salaire jouent aussi 

un rôle", indique l'Office fédéral des 

transports, 
Afm d'éviter un transfert modal 

du rail vers la route, la Suisse délie 
les cordons de la bourse. Via des 

subventions additionnelles, le pays 
alpin veut augmenter les indem- 
nités d'exploitation versées aux 
opérateurs de transport combiné. 
Le taux maximal d'indemnité par 
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Hans-Jörg Bertschi, le patron de Hupac, plaide pour une approche coordonnée de la crise. 

envoi (container, semi-remorque ou 
caisse mobile) sera porté de 45 à 90 
euros. De plus, le taux maximal par 
train retournera au taux appliqué en 
2008. Une somme de 50 millions de 

francs suisses (33 mio. d'EUR) est à 

disposition pour réaliser ces mesu- 
res, Au total, la Suisse a accordé une 
somme de 227 mio. de CHF pour 
promouvoir le trafic combiné. 

Pour le secteur, le soutien vient 
juste à temps. Hans-Jörg Bertschi, 
président du conseil d'administra- 
tion de l'opérateur suisse Hupac, 
indique que le transport combiné 
ne pourra sortir de la crise que 
via des mesures ciblées. Sinon, il 
y aura un transfert modal au profit 
du transport routier, avertit-il. Le 

patron de Hupac plaide pour une 

approche coordonnée. "A l'heure 
actuelle, les compagnies fe'rroviai- 
res n'ont pas intérêt à augmenter 
les prix. 

Les bas tarifs dans le transport 
routier nous obligent à mener une 
politique de prix adéquats", précise 

Bertschi. 
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. POO lance un 

service vers l'Italie 
PEtO Ferrymasters vient de lancer 
un service ferroviaire direct entre 
Muizen et Brindisi (sud de l'Italie). 

Un arrêt commercial est prévu à 

Novara (nord-ouest de l'Italie). 
Grâce au service direct, les délais 

de livraison vers la Grèce ont pu 
être réduits de 48 h. Pour "instant, 
la fréquence est de trois départs par 
semaine. L'opérateur belgo-suisse 
Crossrail assure la traction. 

. Van Dieren 

renforce son service 

sur Göteborg 

L'opérateur intermodal néerlandais 
Van Dieren Maritime a porté la fré- 
quence de son service ferroviaire 
entre Herne (Allemagne) et Göte- 
borg de trois à cinq départs par 
semaine. Le nombre de navettes de 

la filiale de Samskip sur la Suède se 

monte désormais à 38. La Deutsche 
Bahn assure toujours la traction de 

ce service intermodal. 

. Report pour la 

troisième voie de la 

ligne de la Betuwe 
L'utilisation complète de la ligne 
de la Betuwe prend du retard, La 

réalisation de la troisième voie 
entre Emmerich et Oberhausen ne 
débutera qu'en 2012. Les travaux 
devaient initialement être terminés 
à cette date. La troisième voie est 
indispensable pour éviter des pro- 
blèmes de capacité. La ligne entre 
le port de Rotterdam et la Ruhr a 

coûté 4,7 milliards d'euros. 
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