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Le ministre président 
flamand Kris Peeters. 

Peeters pour 

une meilleure 
mobilité 

Jef Van de Keybus 

f 

"Le péage et une taxe kilométrique 

dans le contexte du Benelux nous 

permettront de procéder å une 
répercussiõn objective des coûts de 

la mobilité et d'investir les revenus 

dans une approche efficace des pro- 
blèmes de mobilité." C'est ce qu'on 

peut lire dans la première note de 

négociations 'Action en Flandre' 

du formateur flamand Kris Peeters 

(CD8.V). Ce qui frappe, c'est que la 

Flandre ne veut plus, comme par 
le passé, jouer cavalier seul dans le 

dossier de la taxe kilométrique mais 

mise sur une approche au niveau du 

Benelux. 
La note Peeters est basée sur un docu- 

ment préparatoire de l'administration 

flamande et l'avis des représentants 

des employeurs, salariés, indépen- 

dants, agriculteurs et organisations 

environnementales. Selon le forma- 
teur flamand, "nous devons considé- 

rablement améliorer notre système 

de mobilité pour atténuer les effets 
négatifs sur notre économie, la santé 

publique et l'environnement tout en 

renforçant notre position économi- 

que en Europe occidentale." 
La note Peeters souligne qu'il faut 
améliorer notre infrastructure et la 

rendre plus durable, qu'il s'agisse de 

nos ports, de la navigation intérieu- 

re, des voies ferrées, des autoroutes 

et même des pistes cyclables. "Nous 

devons réaliser les travaux plus 

rapidement et interviendrons pour 

ce faire via décrets. Nous devons 

garantir un bon entretien et instal- 

ler un système de'gestion de trafic 
dynamique en vue de réduire les 

files. Nous allons mettre en æuvre 

un masterplan pour un transport 
écologique, avec biocarburants, 
véhicules hybrides et stations ser- 

vices alternatives." La note de 14 

pages ne pipe mot de la réalisation 
de la liaison d'Oosterweel. 

l' a www.vlaandereninactie.be 
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INTERVIEW 
Richard Lawson (ECG): 

IINous devons davantage 
peser dans la balancell 
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DSV renonce à ses fiançailles 

avec DFDS 
Le rapprochement entre les 

groupes de transport danois 

DSV et DFDS n'aura pas lieu. 
DSV et Vesterhavet, le hol- 
ding mère de DFDS, renon- 
cent à leur intention de créer 

une joint-venture qui aurait 
détenu une majorité dans 
l'opérateur shortsea. De son 

côté, DFDS reste intéressé par 

Norfolkline, dont certaines 
parties pourraient également 
intéresser DSV. 

Jean-Louis Vandevoorde 

Dl 
sv aurait obtenu une 

part de 450/0 dans la 

joint-venture. qui 
aurait détenu une par- 

ticipation majoritaire de 560/0 dans 

le capital de DFDS. Mais le groupe 

danois de transport et logistique 

aurait disposé de la moitié des droits 

de vote dans cette société commune 

ROAD 
L'Autriche s'oppose 

aux écocombis 
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Kurt Larsen. le président de DSV, 
a regretté que la Commission euro- 
péenne voit apparemment les cho- 
ses différemment. Il n'a pas caché sa 

déception: "II s'agit d'un coup dur. 

d'un véritable choc", a-t-il déclaré. 

Larsen pointe un doigt accusateur 

vers les "concurrents allemands". 
qui auraient fait "beaucoup de bruit" 
auprès de la Commission. 

Chez DFDS, on souligne que la 
stratégie et les activités du groupe 

restent inchangées. Le patron Niels 
Smedegaard a par ailleurs confirmé 

que DFDS reste intéressé dans la 

~ 
reprise de Norfolkline, qu'A? Møller 

ü Mærsk a placé dans l'étalage. 

~ Il est à noter que Larsen a pour 
" sa part déclaré que Norfolkline. dont 

DSV est un grand c:lient, a un cer- 
tain nombre d'activités de transport 

routier et logistiques qui pourraient 
s'avérer intéressantes pour son pro- 
pre groupe. Il a ajouté dans la foulée 

que DSV tient å conserver ses bonnes 

relations avec DFDS. 
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Norfolkline pourrait intéresser tant DFDS que DSV. 
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et aurait de la sorte été à même de 

peser sur les orientations du groupe 

maritime. 
DSV. qui est le principal client de 

DFDS, et Vesterhavet ont pris leur 

décision après que la Commission 
européenne avait annoncé son inten- 

tion de soumettre le rapprochement 

Lorsque la reprise économique se manifestera, la demande en 

transport reprendra elle aussi. mais elle ne sera plus aussi forte 

qu'avant la crise. Ceci veut dire que les prévisions de l'Union 

européenne devront être révisées à la baisse. C'est ce qu'estime le 

professeur Werner Rothengatter, de l'université de Karlsrühe. 

Philippe Van Dooren 

- a connu une 'bulle' ces dernières 

années. Après la crise. elle ne sera dès 

lors pas aussi grande. De plus. le ratio 

entre la croissance du pm et de la 

demande en transport sera modifIé: le 

développement du transport de fret se 

poursuivra, mais il sera plus modes- 

te. Il voit trois raisons principales à 

cela: la crise devrait provoquer des 

changements fondamentaux dans la 

technologie (en raison du "principe 
de Schumpeter"), dans l'organisation 
de la production, et dans la logistique 

(par une généralisation de la logisti- 

que coopérative). 

Rothengatter estime dès lors que la 

Commission européenne devra revoir 
å la baisse ses prévisions å long 

prévu à une enquête approfondie (voir 

LL du 17/06). Les deux parties veulent 
s'épargner les procédures laborieuses 

qu'implique une enquête approfon- 

die, même si elles restent convaincues 

que l'enquête aurait démontré que la 

transaction n'aurait pas engendré de 

problèmes de concurrence. 

~ www.dfds.com 
www.dsv.com ~. 
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uL-f(j( L'intensité de transport 
va décroÎtre après la crise 

R ottengather était un des invités 
à la récente conférence de l'Union 
Internationale Rail Route à Bruxelles. 

Selon lui, le fait que la crise s'est pro- 
duite avec un effet domino durant un 

an, fait de celle-ci la plus grave que 

nous ayons jamais connue. "Dès lors, 

elle aura des effets structurels à long 

terme sur la demande en transport". 

a-t-il dit. 

Rothengatter prévoit pour 2009 

une baisse de 10% du commerce 

mondial. et une baisse du pm de 7% 

aux USA, de 3,5% dans l'UE et de 6% 

en Allemagne. 

Il considère par ailleurs que tout 

comme l'économie, le transport - 

ou plutôt l'intensité de transport 

~ - Tonnes route 
- Tonnes 
- Tonnes rail 
- Tkmroute 
- Tkm rail 

-Tkm 
- Tonnes navire 
- Tkmnavire 
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'BAU = Business as usual, Source: Prof. Werner Rothengatter - infographie II 

terme pour la demande en trans- 

port dans l'UE. U a toutefois averti 

que même si l'intensité de transport 
sera inférieure å celle prévue dans 
le Livre Blanc de la Commission (et 

dans sa révision à mi-parcours), il 

serait erroné de ralentir le rythme 
des investissements en infrastruc- 

ture. "La menace d'engorgement 

demeure réelle," estime-t-il. 

El www.iww.uni-karlsruhe.de 
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