UIRR

Im Alleingang aus der Krise

Ohne Unterstiitzung der Politik und der Bahnen haben Europas Kombi-Operateure die
Krise doch noch gut iiberstanden. Eine Analyse von UIRR-Prasident Rudy Colle.

Was Ende April in Budapest als
ordentliche Generalversammlung
der UIRR anberaumt worden
war, hat sich letztendlich als
recht aufSerordentlich herausge-
stellt: Die Mitgliedsgesellschaf-
ten der UIRR berichteten uber
ihre Geschifte und Ergebnisse
2008. Faktum ist, 2009 brach
das Kombi-Geschaft um 17 Pro-
zent ein. Dieser Riickgang ent-
sprach rund 500.000 Lkw-La-
dungen, die die Eisenbahndienst-
leistungen der Operateure, die
2009 Mitglied unserer interna-
tionalen Vereinigung waren, we-
niger transportiert haben. Es
handelte sich natiirlich zu einem
bedeutenden Teil um ecine Folge
der weltweiten Finanzkrise. Aber
zum Teil handelte es sich auch
um eine Ruckkehr des Verkehrs
auf die Stralle, da dieser Sekror,
koste es, was es wolle, den
Transport uber die Strafle erhal-
ten wollte und Preise praktiziert
hat, die kaum zu den Kosten ih-
rer Sendungen im Verhaltnis
standen.

Deutliche Unterschiede

Hinter dieser durchschnittlichen
Gesamtentwicklung  zeichnen
sich starke Unterschiede je nach
Sektor und Beforderungsart ab.

Der stdrkste Rickgang ist mit
rund 25 Prozent (ohne IFB) im
nationalen unbegleiteten KV zu
verzeichnen. Dieses bittere FEr-
gebnis ist hauptsachlich auf eine
Reihe von Maflnahmen in Italien
zuriickzufithren, deren verhee-

rende Auswirkungen auf diese
Verkehrsart vorhersehbar waren.
Im begleiteten nationalen KV
(RoLa) hingegen verzeichnet das
Verkehrsaufkommen mit 14 Pro-
zent einen deutlichen Fortschritt,
unter dem Impuls des bemer-
kenswerten Ergebnisses von
Okombi auf dem heimischen
Markt (+16 Prozent). Im inter-
nationalen Verkehr ist der Ein-
bruch mit minus 15 Prozent fli-
chendeckend, auch wenn er auf
bestimmten Verkehrsachsen, wie
der fir den europiischen KV
vorherrschenden Achse von und
nach Italien, starker ausgepragt
ist.

Zweifaches Bedauern

Dieser Einbruch des Verkehrs-
aufkommens um 17 Prozent, zu
dem die 6 bis 8 Prozent Wachs-
tum, die der gewohnten Ent-
wicklung entsprochen hitten,
hinzugerechnet werden miissen,
vernichtet somit das Wachstum
unserer Gruppe von rund drei
Jahren. Dies ist zugleich ein
Ruckstand von drei Jahren fiir
eine breitere Verankerung eines
Systems fuir den Giitertransport,
dessen Beitrag zu einem nachhal-
tigeren — d.h. nicht nur wirt-
schaftlicheren, sondern auch si-
chereren und umweltfreundliche-
ren — Verkehr nicht mehr betont
werden muss.

Dartiber hinaus ist zu bedauern,
dass unser Hilferuf von den Be-
horden und dem Eisenbahnsek-
tor, die wir um eine voriiberge-

hende Unterstiitzung  gebeten
hatten, nicht erhort wurde.
Damit hacte der Druck der Be-
triebskosten der Ziige, ange-
sichts der Tatsache, dass unsere
Mitglieder das finanzielle Risiko
der Auslastung auf ihre Rech-
nung nehmen, etwas gelindert
werden konnen. Mit internen
Einsparungen, der Neustruktu-
rierung der Fahrpline und Fre-
quenzen und verstarkten Absatz-
forderungsmafinahmen konnten
unsere Mitglieder die iibermafsi-
gen Auswirkungen der Krise
dennoch in Grenzen halten. So
haben sie allein den Verdienst,
nicht von der Krise iiberrollt
worden und noch allesamt pra-
sent zu sein, um dem KV zu ei-
nem neuen Start zu verhelfen.
Bereits in den ersten Monaten
des Jahres 2010 war dank ihrer
Bemuhungen eine langsame
Riickkehr eines Wachstums im
Verkehrsaufkommen zu spiiren.
In wichtigen Verkehrskorridoren
fur den unbegleiteten Verkehr
waren schon Anstiege von funf
und zehn Prozent zu verzeich-
nen, der Anstieg in der Rollen-
den Landstrafle liegt sogar bei
tiber 15 Prozent. Aber das sollte
uns nicht dazu verleiten, anzu-
nehmen, dass wir ein leichtes Y
Unterfangen vor uns haben. 4
Bei seiner vorrangigen Arbeit,
den KV bei allen betroffenen
Zielgruppen und in erster Linie
der EU voranzubringen, ist das
Biiro der UIRR derzeit mit einer
Rethe von Initiativen bzw. Ent-
wicklungen konfrontiert, in der
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ebenso viele Bedrohungen fiir die
Wettbewerbsfahigkeit der von
ithren Mitgliedern angebotenen
Verkehrsart zu sehen sind.

Dabei ist der zunehmende Druck
hinsichtlich einer Anderung der
Richtlinie 96/53 zu nennen, die
auf eine Zulassung von lingeren
und schwereren Lastziigen auf
den internationalen Verkehrs-
straflen hinauslaufen wiirde. Die
EU-Kommission, die vor allem
von der UIRR vor den Folgen ei-
ner solchen Liberalisierung ge-
warnt wurde, finanziert derzeit
eine dritte ,,Multi-Consultants*-
Studie, was uns in erster Linie
ihr Unbehagen hinsichtlich einer
Entwicklung zu zeigen scheint,
bei der es nur dem Namen nach
um technische Innovation geht.
Die echte Gefahr einer massiven
Rickkehr des Guterverkehrs auf
die Strafle und somit ecines er-
hohten  Straflenverkehrsaufkom-
mens, ist Grund genug fiir diese
breit angelegte Reflexion.

Damit sollte, so hoffen wir, ver-
mieden werden, dass die Politik
der Union fur ein insgesamt
nachhaltigeres, sichereres und
umweltfreundlicheres Verkehrs-
system nicht von der Wirt-
schaftslobby eines Sektors zu-
nichte gemacht wird. Die Aner-

kennung der Vorteile des KV
sollte im Gegenteil die Regierun-
gen der einzelnen Mitgliedstaa-
ten und die Gemeinschaft dazu
veranlassen, dieser Verkehrstech-
nik den Weg zu ebnen und ihr
nicht mit verzichtbaren MafSnah-
men (wie z. B. Larmreduzierung
fur Waggons, wenn die Finanzie-
rung dafiir von den Waggonhal-
tern getragen werden soll), nicht
harmonisierten  Sicherheitsmaf3-
nahmen (wie den unterschiedli-
chen Pflichten der technischen
Kontrolle) oder indirekt durch
hemmende Bestimmungen im
neuen Zollkodex neue Hinder-
nisse in den Weg zu stellen.

Am Ball bleiben

Fir eine Entwicklung des KV in
einer Groflenordnung, wie sie
von verschiedenen Studien wie
derjenigen der UIC (Diomis)
projiziert wird, namlich eine Ver-
dopplung zwischen 2005 und
2015, ist auch eine zuverlassige-
re Infrastruktur mit ausreichen-
den Kapazitaten und einem ga-
rantierten Zugang fur die Guter-
zuge erforderlich.

Die UIRR begrufst die Anstren-
gungen der EU, ein Netz von
Verkehrskorridoren mit  besse-
rem Zugang fir den Gilterver-
kehr zustandezubringen. Ein Po-
sitionspapier wird zurzeit vorbe-
reitet, in dem unser Verband sei-
ne Erwartungen in Sachen Infra-
struktur erneut darstellen wird.
Die UIRR ist sehr darauf be-
dacht, weiterhin die Moglichkeit
zu haben, von Marco Polo (Pro-
gramm) oder dem Forschungs-
und Entwicklungsprogramm fi-
nanzierte Studienprojekte zu lei-
ten, mit dem Ziel, neue Dienst-
leistungen ecinzufithren und das
Konzept des KV in Europa wei-
ter zu verbreiten.





