Kombiverkehr fordert
Politik zum Mitmachen au

Kombinierter Verkehr Weiter Unterstiitzung beim Terminalausbau nétig

Von Heinrich Klotz

Nach einem durchwachsenen Vorjahr
ist Kombiverkehr 2010 wieder aufs
Uberholgleis gewechselt. Dennoch
wirkt die Krise nach - das zeigte sich
auf der Gesellschafterversammlung
am Dienstag in Frankfurt/Main. Es
hakt noch kriftig im operativen Ge-
schift, aber auch bei den Rahmenbe-
dingungen, weil die Politik mehr und
mehr mit Fordermitteln geizt.

7 bis 9 Prozent Wachstum - das
war schon in den Jahren vor dem
Boom nicht wenig. Deshalb ist Kom-
biverkehr-Geschiftsfiihrer Robert
Breuhahn auch ganz zufrieden damit,
wie 2010 begonnen hat. Uber 370 000
Sendungen von Januar bis Mai — das
deutet auf ein deutliches Gesamtjah-
resplus hin. Zwar wiirde damit noch
nicht einmal das Niveau von 2006 er-
reicht, aber dennoch: , Diese Krise ha-
ben wir erst mal gemeistert.“

Entsprechend ist bei Kombiver-
kehr nicht mehr die Rede von Not-
fahrpldnen, sondern von neuen Zi-
gen: In den kommenden Wochen
sollen es wieder 170 statt 150 sein,
die im Auftrag des Operateurs Nacht
fiir Nacht durch Europa rollen.

Erste Engpdsse. Mit der anziehenden
Nachfrage sind freilich auch wie-
der alte Probleme aufgetaucht. Es sei
schwer, Waggons, Lokomotiven und
vor allem Lokfithrer zu bekommen,
berichtet Breuhahn: ,Wir konnten 20
Zilige mehr aufsetzen, wenn die Bah-
nen die notige Kapazitit hitten.

Zum Teil kann Kombiverkehr selbst
gegensteuern. So habe der Operateur
gerade 50 Taschenwagen fiir Megatrai-
ler angemietet, um die Nachfrage zu
befriedigen, berichtet Geschiftsfiihrer
Armin Riedl. An anderen Punkten aber
brennt es weiter. So wird es laut Breu-

Kombiverkehr in Zahlen

Geschiftsfiihrer Armin Riedl: ,,Mehrvolumen braucht ein System wie das Megahub.“

hahn erneut in vielen Terminals im ge-
samten europdischen Netz eng, weil
deren Ausbau viel zu lange dauert, und
die Pinktlichkeit, 2009 deutlich ver-
bessert, wird wieder schlechter.

Sorgen macht Kombiverkehr auch,
dass die Diskussionen um veridnderte
MaRe und Gewichte von StraRen-
fahrzeugen immer wieder aufflam-
men. ,Wer Waggons beschaffen will,
braucht ein klares Votum, wohin es
gehen wird, damit endlich investiert
werden kann“, kritisiert Riedl. Da-
bei hilt Kombiverkehr aber an der be-
kannten Position fest: \Wir sind gegen
Longliner und gegen Sattelauflieger
mit 14,90 m Linge.“
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Verdnderung Jan - Mai Verédnderung

in Prozent 2010 in Prozent
-18,2 8927 +8,0
-15,6 284035 +7,0
-16,3 373 505 +73
-19,5 k.A. k.A
-81,5 k.A. k.A

Quelle: Kombiverkehr

Dochistdas nichtder einzige Punkt,
wo Kombiverkehr mit der Politik ha-
dert. Die deutlich gekiirzten Forder-
mittel bringen jetzt nimlich auch das
»Megahub* in Gefahr (DVZ 24.6.2010,
Seite 1) — und damit ,,das mit Abstand
leistungsfihigste System, um ein
dichteres Kombi-Netz in Deutschland
zu stricken“, kritisiert Riedl.

Ohne Zweifel wiirde gerade Kom-
biverkehr von einem Megahub-Netz
profitieren. So konnte der nationale
Verkehr, 2009 mit einem Rickgang
von Uber 18 Prozent besonders gebeu-
telt, wieder Auftrieb bekommen. Und
weil nationaler und grenziiberschrei-
tender Verkehr tiber Gateways verwo-
ben sind, gibe es auch die Chance,
nach dem mehr als 15-prozentigen
Riickgang 2009 schneller wieder zu al-
ten Rekordzahlen aufzuschliel3en.

Brennerpreise steigen. Bei den Prei-
sen ist das nicht ganz so gradlinig
zu regeln. Die stehen nidmlich seit
der Krise im gesamten Markt mich-
tig unter Druck — ,die Erlése hinken
hinter der Volumenentwicklung her*,
bedauert Breuhahn. Zumindest im
Brennerverkehr soll sich das jetztaber
dndern: Zum 1. Juli will der Operateur
die Preise, seit 18 Monaten unverin-
dert, ,im deutlich unteren einstelligen
Bereich“ anheben. DVZ 26.6.2010
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