UIRR will langere
Kombi-Ziige

Die Kombi-Operateure verlangen von der
EU-Verkehrspolitik langere und schwerere Ziige.

Dic UIRR in Briissel als Interes-
sensvertretung der europaischen
Kombi-Gesellschaften hat jetzt
cinen 13-scitigen Forderungska-
talog vorgelegt, in dem die Not-
wendigkeiten fur mehr Kombi-
Verkehr auf Europas Schienen
aufgelistet sind.

So werden beispielsweise dem
Stralengiiterverkehr vergleichba-
re Preissysteme verlangt. Kon-
kret denkt die UIRR an Trassen-
preise, die auf Basis von Tonnen-
kilometern abgerechnet werden
und sich an den Straffenmauten
orientieren sollen.

Als wichtig erscheint den Kom-
bi-Akteuren auch, dass Ziige
linger und schwerer sein sollen,
um Trassen besser auslasten zu
konnen. In der Praxis soll das
heifSen:  Achslasten  sollen von
22,5 t auf 25 t erhoht werden,
Zuge sollen bis zu 1.500 Meter
lang sein diirfen.

Eine groflere Unabhiangigkeit der
nationalen Regierungsbehorden
und cine transparente Trennung
zwischen Infrastruktur und Be-
trieb finden sich im UIRR-Forde-
rungskatalog genauso wic cin
Aufruf an die nationalen Regic-
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rungen, die Infrastrukturbetrei-
ber mit ausreichend Kapital aus-
sustatten, damit sie gentgend
Trassenkapazititen  vorhalten
konnen. Thr kritisches Fett be-
kommen Osterreich, Tschechien,
die Slowakei und die Schweiz fiir
thre Mautpolitik fir Lkw tber
3,5 Tonnen ab. Die Berech-
nungsbasis bezieht sich dabei auf
die die Eurovignetten-Direktive.

‘Transparenz  wird auch beim
Terminalzugang  verlangt. Jene
Betreiber sollten eine Lizenz be-
kommen, die alle Gebiihren fiir
die einzelnen Terminalleistungen
auch offenlegen. Die UIRR bzw.
die  Kombi-Gesellschaften hof-
fen, dass dic vorgelegten Forde-
rungen bei der Uberarbeitung
des ersten Eisenbahnpakets be-
riicksichtigt werden.



