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tiber mittlere und lingere Strecken Markt- I
anteile hinzuzugewinnen.

Die Trennung von Netz und Betrieb
will soll zudem fur cinen unionsweiten
diskriminierungsfreien Trassenzugang sor-
gen. lhrer Steuer- und Preispolitik fur den
Verkehrssektor will die Kommission ver- g
stirkt das Verursacherprinzip zu Grunde
legen. Zudem will sie die Internalisierung
externer Kosten schrittweise in der Union
einfihren. |

Die Investitionen fiir die Umsetzung
des Weissbuchs sind enorm. Allein fir den
Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen in der
Union werden bis 2030 Investitionen in
Haohe von rund 1500 Mrd. EUR veran- ’
schlagt. Davon miissen bis 2020 allein fir I}

«Weissbuch»

EU will Milliarden ins
Schienennetz stecken

Vor allem auf mittleren Strecken fordert die

EU-Kommission in ihrem Strategiepapier

«Weissbuch» weniger Lkw-Fahrten und

mehr Transporte mit der Bahn. Ansonsten %

iy i : & die Vollendung des geplanten multimoda-
halt sie an der 200 -Mo- Y

a. fle 6 propagierten «Ko-Mo % len Kern-Netzes, das sogenannte Ten-V-
dalitdt» fest. il © Netz, rund 550 Mrd. EUR aufgewendet

werden. Die EU wird sich an diesen Kos-
ten voraussichtlich mit maximal 85 Mrd. :
EUR beteiligen, den Rest mussten die 27
Mitgliedstaaten selber aufbringen.

Claudia Benetti

www.curopa.cu

Die EU mochte mit einer langfristigen Verlagerung des Giitertransports auf die Schiene Perspektiven fiir

Lange wurde es erwartet, nun liegt es einen geringeren CO,-Ausstoss schaffen.

endlich vor: Das «Weissbuch», ein 35
Seiten umfassendes Strategiepapier der
EU-Kommission, das die Richtlinien fiir
die Verkehrs- und Transportpolitik inner-

lichen strukturellen Wandel herbeifiih-
ren, der es den Bahnen ermoglichen soll,
im freien Wettbewerb zu bestchen sowie

rechtliche Hindernisse abzubauen. Im
Schienengiiterverkehr will das Weissbuch
iiber Gesetzesinderungen cinen eigent-
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halb der Union in den nichsten 40 Jah-
ren vorgibt und die Erstauflage aus dem
Jahr 2001 ersetzt. Das erklirte Ziel: Die
Abhingigkeit von Erddl drastisch senken
und die CO,-Emissionen bis 2050 um
60% reduzieren.

Um das ehrgeizige Vorhaben in den
nichsten vier Jahrzehnten umzusetzen,
braucht es einerseits Geld - viel Geld -
und anderseits eine Reihe von griffigen
Massnahmen. Einige werden jetzt bereits
im Strategiepapier erwihnt und beschrie-
ben. Sic zielen im Wesentlichen darauf
ab, innerhalb der Union einen grossen
einheitlichen Verkehrsraum mit leistungs-
starken Transportkorridoren quer uber
den ganzen Kontinent einzurichten und
emissionsarme, ressourcensparende Fahr-
zeuge mit alternativen Antriebssystemen
fordern.

Mehr Transporte mit der Bahn

In diesem multimodalen Verkehrsraum
soll die Bedeutung der Bahn auch in
Zukunft wachsen. Vor allem die Strassen-

EU-Kommissar Siim Kallas bei der Vorstellung des «Weissbuchs».

transporte iiber mittlere Distanzen will
Europa vermehrt auf umweltfreundliche
Verkehrstriger verlagern. «Bis zum Jahr
2030 sollen 30% und bis 2050 rund die
Hilfte der Giiter, die heute per Lkw tiber
mehr als 300 km transportiert werden, neu
per Bahn oder Schiff beférdert werden»,
erklirte Kommissions-Vizeprasident Siim
Kallas, dem das Verkehrsressort unter-
steht, bei der Prisentation des Weissbuchs
in Briissel.

Eine Einschrinkung der Mobilitit sei
dagegen keine Option. An der 2006 propa-
gierten «Ko-Modalitit» der verschiedenen
Verkehrstriger werde nicht gertttelt, so
Kallas: «Die Kommission erachtet es fiir
die Wirtschaft und die Wettbewerbsfihig-
keit Europas als unabdingbar, weiterhin
alle Verkehrstrager zu fordern.» Allerdings
miissten neue Verkehrsmuster entwickelt
werden.

Grosse Giitermengen sollen kiinftig
weitgehend mit dem jeweils effizientes-

ten Verkehrstriger oder der effizienteste
Kombination von Verkehrstrigern trans-
portiert werden. Bis 2030 will Briissel ein
leistungsstarkes multimodales Kern-Netz
innerhalb der Union schaffen, wozu die
Verkehrsinfrastrukturen im Osten wie im
Westen Europas kriftig ausgebaut und
modernisiert werden sollen.

Allein die Linge des Hochgeschwindig-
keits-Schienennetzes soll in den nichsten
20 Jahren verdreifacht werden. Uberdies
sollen die Sechifen effiziente Hinterland-
verbindungen erhalten und zusammen
mit den Flughifen entlang des europi-
ischen Kernnetzes an das Schienennetz
und, wo immer moglich, auch an das
Binnenwasserstrassensystem angebunden
werden.

Fiir strukturellen Wandel

Auch Marktmassnahmen sind im Weiss-
buch enthalten. Sie haben hauptsichlich
zum Ziel, technische, administrative und

Eisenbahnorganisationen begriissen Zielvorgaben

Die im «Weissbuch» dargelegte Stossrichtung
der EU-Kommission fiir die Verkehrspolitik in
den nachsten 40 Jahren wird von den europa-
ischen Eisenbahn-Organisationen weitgehend
begriisst. Auf positives Echo stdsst insheson-
dere das Ziel, bis 2050 rund die Halfte der
heutigen Strassengiitertransporte iiber 300 km
Distanzen auf die Schiene zu verlagern und in
den néchsten 40 Jahren den CO,-Ausstoss um
60% zu senken.

ERFA

Die Europaische Giiterbahnvereinigung (ERFA)
begrisst die Stossrichtung der EU-Kommission
fiir die Verkehrspolitik bis 2050. Sie unter-
stiitze inshesondere die geplante Trennung
zwischen Netz und Betrieb, die beabsichtigte
Starkung der Regulierungshehérden sowie

die angestrebten einheitlichen Zulassungsvor-
schriften fiir Rollmaterial in der Union, erklart
die ERFA. Die Vereinigung kritisiert jedoch das
Fehlen wichtiger Postulate im «Weissbuch»

wie die Schaffung wetthewerbsfahiger und
planbarer Trassen- und Strompreise und einen
verbesserten Marktzugang fiir den Einzelwa-
genverkehr. www.erfa.be

UIRR

Fir die Européische Vereinigung fiir den
kombinierten Verkehr (UIRR) enthalt das
Strategiepapier «Vorschlage, die — wenn

sie denn richtig umgesetzt werden — der
Verbesserung der Qualitat dienen und auch
den okologischen Fussabdruck des Verkehrs
verringern konnen». Nicht einverstanden ist
die UIRR hingegen mit der von der Kommis-
sion gemachten Prognose, der KV werde bis
2050 um 87% zunehmen. «Diese Steige-
rung wird schon allein tiber das natiirliche
Wachstum des kombinierten Verkehrs erzielt»
schreibt die Vereinigung. Um die angestrebte
Verlagerung auf die Schiene und die Redukti-
on des CO,-Ausstosses bis 2050 in dem Mass
zu erreichen, wie sie die Kommission als Ziel

vorgibt, sei ein doppelt so grosses Wachstum
des Schienengiiterverkehrs vonnéten.
www.uirr.com

CER, EIM und Unife
In einer gemeinsamen Stellungnahmen be-
zeichnen CER (die Gemeinschaft Européischer
Bahnen), EIM (der Europaische Verband der
Schieneninfrastrukturbetreiber) und Unife (der
Europaische Verband der Bahnindustrie) die im
«Weissbuch» enthaltenen Strategien als «Schritt
in die richtige Richtung». Sie unterstiitzten die
Vision eines wettbewerbsfahigen und ressour-
ceneffizienten Verkehrssystems, erklaren sie.
CER, EIM und Unife bejahten zudem den Plan,
die Verkehrskosten stérker auf die Verursacher
zu verteilen, warnen aber auch davor, sich «zu
stark auf die Technik zu verlassen, wenn es
darum geht, die Klimaschutzziele zu erreichen».
www.cer.be
www.eimrail.org
www.unife.org
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Die Rola bringt Ihren Lastwagen sicher und kostensparend Gber die Alpen - rund um die Uhr, 365 Tage lang.
Schlicht und einfach A GOOD MOVE. Uberzeugen Sie sich selbst unter www.ralpin.com oder lassen Sie sich
beraten: Per Email dispo@ralpin.com oder telefonisch unter +41 62 286 88 33.
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