ERTMS bedroht Existenz
von Privatbahnen

Verband Erfa richtet Schreiben an Kommissar Kallas

Von Christian Dahm

Die Privatbahnen sehen ihre Existenz
durch Probleme bei der Einfiihrung
des europiischen Zugleit- und Siche-
rungssystems ERTMS bedroht. Das
geht aus einem Schreiben hervor, dass
die European Rail Freight Association
(Erfa) am Montag an EU-Verkehrs-
kommissar Siim Kallas gerichtet hat.

Darin beanstandet der europiische
Verband der privaten Eisenbahnak-
teure die schleppende Ausriistung von
Strecken durch die Mitgliedstaaten,
mangelnde Interoperabilitit aufgrund
unterschiedlicher ERTMS-Versio-
nen, hohe Kosten und Wettbewerbs-
verzerrungen. Die Erfa fordert Kallas
auf, eine Expertengruppe unter dem
Vorsitz der Kommission einzuset-
zen. Zudem miissten die EU-Wettbe-
werbsbehorden die Beihilfepraxis der
Mitgliedstaaten fiir die Bahnunterneh-
men genau unter die Lupe nehmen.

Nach Angaben der Erfa verzégern
Staaten wie Frankreich, Italien oder
Polen die ERTMS-Implementierung.
Deutschland habe sie mit Verweis auf
die hohen Kosten ausgesetzt. Nach In-
formationen der Bundesregierung fal-
len allein fiir vier Korridore Kosten von
4,5 Mrd. EUR an.

Deutschland hofft auf STM. Derzeit
verhandelt das Bundesverkehrsminis-
terium mit der Kommission iiber vor-
ldufige technische Alternativen. Das
Interoperabilititsziel lasse sich auch
mit ,Specific Transmission Modu-
les“ (STM) erreichen. STM {ibermit-
teln Triebfahrzeugen, die nur mit der
ERTMS-Teilkomponente ETCS ausge-
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Elektronik. Fahren sie im internationalen Verkehr, wird das Ganze noch komplexer.

riistet sind, die Informationen der deut-
schen Leit- und Sicherungstechnik. Die
Ausstattung auch auslindischer Trieb-

. fahrzeuge mit STM sei billiger als die

Streckenausriistung mit ERTMS, die
aber nachgeholt werden solle.

Kostentreiber Technik. Weiterer Kri-
tikpunkt ist die technische Uneinheit-
lichkeit. So gebe es unterschiedliche
ERTMS-Versionen, die sowohl nach
EU-Land als auch nach Hersteller vari-
ieren kénnten. Aufgrund unterschied-
licher Software und mehrmaliger Ho-

mologierungsprozeduren kostet die
Ausriistung einer Lok fiir Marktein-
steiger laut Erfa rund 1 Mio. EUR.

Ein Dorn im Auge ist der Erfa auch
die Beihilfepraxis in vielen Mitglied-
staaten. Bei Subventionierung der
Kosten wiirden die Nationalbahnen
bevorzugt. Als Beispiel nennt die Erfa
insbesondere Schweden.

2008 hatten sich viele Mitgliedstaa-
ten, darunter Deutschland, verpflich-
tet, zumindest die wichtigsten Korri-
dore spitestens bis 2015 mit ERTMS
auszuriisten. DVZ17.1.2012
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