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Le modifiche alla direttiva
del trasporto combinato

Si sta sviluppande un largo dibattito sull'iniziativa della commissione
di cambiare e attualizzare le norme che regolano il seftore anche
in vista degli obiettivi fissati al 2030 per il trasporto ferroviario.

a commissione europea ha pre-

disposto una corposa modifica

della direttiva 106/92 sul tra-
sporto combinato ritenendo I'attuale
testo in parte obsoleto e, inoltre, non
perfettamente rispondente alla volon-
ta di puntare ad avere entro il 2030
il 30 % del traffico continentale supe-
riore ai 300 chilometri eseguito con
tecniche intermodali da ampliarsi al
50% entro il 2050. In questa ottica ha
predisposto un documento che illustra
le motivazioni degli aggiornamenti e
delle evoluzioni che, nella parte finale,
€ il nuovo articolato che il parlamen-
to europeo sara chiamato a delibera-
re. Ovviamente, la commissione ha
trasmesso formalmente I'elaborato
agli Stati membri e aj pid importanti
stakeholder per avere eventuali loro
considerazioni, proposte di modifica
o di ampliamento. In questo quadro
Assologistica & stata convocata dal
ministero dei Trasporti, unitamente ad
altre associazioni di categoria, per par-
tecipare a una riunione a Roma nella
quale sono state illustrate le conside-
razioni del governo italiano e si sono
richiesti i relativi pareri. Da parte sua,
anche la Uirr, I'Unione internazionale
del trasporto combinato, ha invitato
Assologistica, che ne & partner, a par-
tecipare a Bruxelles a una riunione
con la commissaria ai trasporti Violeta
Bulc. In entrambe le occasioni Assolo-
gistica & stata rappresentata da Euge-
nio Muzio, presidente della commis-
sione intermodalita dell'associazione.
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Nella riunione
romana, svol-
tasi il 23 gen-
naio, le nuove
proposte della
commissio-
ne sono state
illustrate da

Camillo Lobi-

na, referente

per le strutture
della direzione

generale per il

trasporto stra-

dale e per I'in-
termodalita del
ministero. In
sintesi, questi

i punti pit im-

portanti della proposta di modifica che

la commissione intende presentare al
parlamento europeo:

* applicazione della nuova direttiva
non solo al traffico internazionale
transfrontaliero ma anche a quel-
lo nazionale;

* totale equiparazione fra traffico
conto proprio e conto terzi con
promiscuita di utilizzo;

* elevazione in tutti i 27 Stati dell’U-
nione a 44 ton per il tragitto stra-
dale;

* l'aumentoa 150 km in linea d'aria

per tratta per le due trazioni stra-

daliterminalio, in alternativa, trat-
te stradali pari al 20% massimo
del percorso non stradale:

modifica della documentazione

La commissione ha chiesto che siano ammissibili incentivi
per lo sviluppo dell’intermodalita senza che siano
considerati aiuti di Stato

con il passaggio dall’attuale siste-
ma cartaceo all’utilizzo di tecniche
digitali con le quali chi spedisce e-
videnzia le caratteristiche del tra-
sporto e a conclusione avvenuta
conseguente conferma;
ammissibilita di erogazione di
aiuti per lo sviluppo dell'intermo-
dalita senza che siano considerati
aiuti di Stato;

necessita di un ampliamento della
rete dei terminal intermodali spe-
cie lungo i corridoi Ten-T con di-
stanze massime fra loro nell’ordi-
ne dei 150 km. In questo contesto
precisi obblighi degli Stati a finan-
Ziare e costruire le infrastrutture;
gli Stati membri, con calendari e
cadenze ben definite, debbono



trasmettere alla commissione i
dati di riferimento al fine di poter
tracciare un andamento concreto
dell'intermodalita e, quindi, della
conversione modale.
Il ministero ha quindi comunicato di
attendere pareri e commenti delle or-
ganizzazioni presenti alla riunione per
poi trasmettere a Bruxelles il punto di
vista italiano.

Anche la Uirr ha formalmente formula-

to alla commissione i proprio punto di

vista tramite un position paper di segui-

to sintetizzato:

* ammettere complessivamente
300 km per le tratte stradali enon
150+150, perd come “distanza
reale” e non in linea d'aria che po-
trebbe creare confusioni;

*  positiva I'estensione anche al tra-
Sporto nazionale e molto valida
I'ipotesi di uniformare il peso mas-
simo a 44 ton;

* favorevole ad aiuti destinati agli
operatori per incrementare il tra-
sporto combinato;

* favorevole alla definizione diuna
rete adeguata di terminal intermo-

La commissione ha anche proposto I'applicazione della nuova
direttiva non solo al traffico internazionale transfrontaliero
ma anche a quello nazionale

dali con precisi impegni da parte
degli Stati:

* favorevole a una nuova norma-
tiva di monitoraggio e controllo
basata su tecniche digitali che
permettano alla commissione di
predisporre document; semestra-
li che indichino, tra l'altro, i valori
di riferimento sulla politica delle
emissioni e del clima;

* l'utilizzo della sola lingua inglese
al fine di omogeneizzare | docu-
menti e permettere alla commis-
sione dilavorare molto pil agevol-
mente,

A Bruxelles, inoltre, presso il parlamen-
to europeo, si & tenuta una riunione
organizzata dalla Uirr per illustrare
I'importanza delle modifiche alla dij-
rettiva. E' stata anche presentata una
Ccomparazione fra la realta europea del
trasporto combinato e quella in essere
nel nord America. Alla riunione hanno
partecipato e preso la parola per il par-
lamento Wim Van de Camp, la commis-
saria Bulc, per il ministero dei Trasporti
belga Dirk Verdickt, per I'’Associazione
trasporto intermodale Usa Phil Shook e
per la Uirr Ralf Charley Schultze, presen-
ti numerosij
rappresen-
tanti degli
operatori eu-
oY i ropei del set-
tore.

Van de Camp

ha evidenzia-

to I'enorme
importanza
che il parla-
mento an-
nette allo
sviluppo del
trasporto in-
termodale. ||

SUO auspicio

éche le modi-

fiche proposte siano accettate in sede
parlamentare in maniera che in tempi
brevi si possa disporre di questo ade-
guato strumento. La commissaria Bulc
ha sottolineato che perilfuturo siimpo-
Ne una drastica riduzione della pollu-
zione e della congestione causati prin-
cipalmente dal trasporto stradale. Ha,
inoltre, sottolineato I'imprescindibile bi-
Sogno di soluzioni regolatorie affinché i
vari soggetti coinvolti possano contribu-
ire a modificare il sistema. L'utilizzo di
tecniche digitali & atteso tra I"altro con
I'emanazione del “terzo pacchetto mo-
bilita” previsto per il prossimo maggio.
La presentazione & da considerarsi co-
me la prima “uscita” della commissione
del settore merci nel contesto della sua
iniziativa denominata “2018 annodella
multimodalita”. Dirk Verdickt nella sua
veste di consigliere senior del ministro
belga dei trasporti Francois Bellott ha
evidenziato Ia grande importanza che
il suo governo annette al trasporto
combinato per contribuire a risolvere
i problemi della congestione, dell’in-
quinamento e della sicurezza causati
dal trasporto stradale. Phil Shook ha
enfatizzato il bisogno per gli operatori
dell'intermodalita su entrambe le spon-
de dell'Atlantico di scambiarsi informa-
zioni al fine di operare congiuntamente
per un uiteriore sviluppo dell’intermo-
dalita. Charley Schultze, presidente del-
la Uirr, ha condiviso I'approccio di Sho-
Ok e ha sottolineato il grande interesse
Per uno stretto dialogo con gli statuni-
tensi. Una loro azione di supporto alla
Uirr contribuira in modo significativo
all'impegno che I'Unione sta gia profon-
dendo verso Ia commissione e verso il
parlamento affinché I'Europa possa dj-
sporre di nuove regole che consentano
uno scenario ben piti ampio dell’attuale
€ con risultati che si awvicinino maggior-
mente a quanto gia in essere sull'altra
sponda dell'Atlantico. n
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