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DEN HAFEN DUISBURG
Amazon nutzt den weltgroR-
ten Binnenhafen Duisburg fur
seine regionale Distribution
und beliefert Kunden in Duis-
burg und der Rhein-Ruhr-
Region jetzt direkt vom Duis-
burger Hafen (duisport) aus.
Amazon hat dafur 9.300 m?
Hallenfliche und 1.200 m?
Buro- und Sozialflachen auf
dem Hafengelande im Stadtteil
KafRlerfeld angemietet. Rund
100 Mitarbeiter sorgen daftr,
dass die Waren mit Hilfe der
von Amazon engagierten mit-
telstandischen Speditions-
unternehmen an die Kunden
geliefert werden. Dabei organi-
siert Amazon in Eigenregie
den kompletten Lieferprozess.

HAFEN DUISBURG IST
NUNMITGLIED IM BDB
Der Duisburger Hafen wurde
Mitglied im Bundesverband
der Deutschen Binnenschiff-
fahrt (BDB). Duisport ist nach
Rotterdam, Antwerpen und
Hamburg der vierte Hafen, der
diesem Verband beitrat. Der
Duisburger Hafenchef Erich
Staake hatte vor Jahren dem
Bundesverband Offentlicher
Binnenhafen (BOB) den
Rucken gekehrt und auf die
alleinige Kraft und Markmacht
des Duisburger Hafens ver-
traut, der mit seinen Um-
schlagzahlen durchaus mit
kleineren Seehafen mithalten
kann und in der Landes- und
Bundespolitik Gehor findet.
Der Grund fur den Beitritt im
BDB: Im Zusammenwirken
von Schifffanrt und Hafen
kénne das System Wasser-
strafle viel besser veranschau-
licht und in Berlin (wo die
wichtigen politischen Ent-
scheidungen getroffen wer-
den) beworben werden.

Der BDB hatte zuletzt einen
Mitgliederschwund zu ver-
zeichnen — unter anderem
waren in jungerer Vergangen-
heit mit Imperial (Duisburg)
und der Deutschen Binnen-
reederei (DBR, Berlin) zwei
Schwergewichte aus dem Ver-
band ausgetreten.
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Dem Kombinierten Verkehr
einen Dienst erweisen

LEGISLATUR: Die UIRR und der Verein CombiNet hoffen, dass im Rahmen der
rumanischen EU-Ratsprasidentschaft eine gute Regelung fur den Kombinierten

VON JOSEF MULLER

Die Republik Osterreich kann
durchaus stolz sein auf ihren
hohen Schienen-Anteil am
(nationalen und internatio-
nalen) Guterverkehr. Im euro-
paischen Vergleich liegt er
hierzulande mit mehr als
30 Prozent Anteil am Modal
Split ganz vorn und weit Uber
dem EU-Durchschnitt von
etwa 17 bis 18 Prozent. Aller-
dings stagniert der Anteil seit
geraumer Zeit, was bedeutet,
dass es beim stark ansteigen-
den Guterverkehr auch einen
enormen Zuwachs des Stra-
RengUtertransports gegeben

Verkehr gefunden werden kann.

hat. ,Von den im EU-WeiRbuch
festgelegten européaischen
Verlagerungszielen (30 Pro-
zent bis 2030, 50 Prozent bis
2050) sind alle noch weit ent-
fernt”, betont Ralf-Charley
Schultze, Prasident der Inter-
nationalen Vereinigung fur
den Kombinierten Verkehr
Schiene-StralRe (UIRR) gegen-
Uber Verkehr.

Neue Richtlinie fur den
Kombinierten Verkehr
Um mehr Guter auf die Inter-
modal-Schiene zu bringen
und den ambitionierten Klima-
zielen naherzukommen, hat
die EU-Kommission bekannt-

lich eine neue Richtlinie fur
den Kombinierten Verkehr auf
den Weg gebracht. Viel wurde
darliber schon geschrieben
und diskutiert. Der erhoffte
Durchbruch (die Einigung auf
einen Kompromiss und dessen
Durchsetzung) ist unter der
Osterreichischen EU-Préasi-
dentschaft in der zweiten
Jahreshéalfte 2018 ausgeblie-
ben. ,Obwohl es sich gerade
hier um ein integriertes euro-
paisches Projekt handelt, bei
dem es um die Harmonisie-
rung im Binnenmarkt geht,
standen einzelne nationale
Befindlichkeiten einer gemein-
samen Lésung im Wege”,

bedauert Schultze sehr. Ge-
rade fur den Kombinierten
Verkehr sei eine zeitgemale,
harmonisierte Richtlinie un-
abdingbar, um bestehende
Barrieren abzubauen und An-
reize fur diese spezielle Trans-
portart zu schaffen. Die UIRR
und auch der Osterreichische
Verein CombiNet setzen sich
im Interesse derjenigen, die
Kombinierte Verkehre in der
Praxis abwickeln, weiterhin
dafur ein, damit unter der
rumanischen EU-Prasident-
schaft doch noch ein Durch-
bruch gelingen moge.
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Dem Kombinierten Verkehr ...
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Die UIRR und CombiNet stehen
hinter den von der EU-Kom-
mission und dem EU-Par-
lament in der Richtlinie vor-
geschlagenen Bestimmungen,
wonach die Richtlinie fur natio-
nale und grenzuberschreitende
Transporte gelten soll. Es soll
eine gesetzliche Gleichstellung
grenzuberschreitender inter-
modaler Transporte mit jenen
des reinen StraenguUterver-
kehrs erfolgen; daflir sollen die
Kriterien klar definiert werden,
und zwar wie geeignete Termi-
nals genutzt werden sollen, die
nicht nur die technischen Vor-
aussetzungen erfullen, sondern
auch die Zugverbindungen und
-leistungen anbieten. Nur im
Bedarfsfall soll die Entfernung
zu einem Terminal Uber einen
Aktionsradius von 150 km
uberschritten werden kénnen.
Auch wird in der Richtlinie vor-
geschlagen (und von der UIRR
und CombiNet mitgetragen),
ein zweijdhriges Monitoring der
Mitgliedstaaten einzufuhren.

Reports Uber die Entwicklung
des Kombinierten Verkehrs
sollen dabei direkt an die EU-
Kommission gehen. In diesem
Zusammenhang sollen auch
Variablen (dhnlich wie beim
Rail Market Monitoring) fur die
Schienenguterverkehre insge-
samt in einer sogenannten
Durchfuhrungsverordnung
festgelegt werden, erklart
Schultze. Was diesen Bereich
betrifft, sei etwa eine verpflich-
tende Kennzeichnung der
Ladeeinheiten des Kombinier-
ten Verkehrs eminent wichtig.
Denn derzeit liegen europaweit
keine Zahlen Uber den Kombi-
nierten Verkehr vor, sodass
allfallige Fordermanahmen im
Blindflug” vergeben werden,
die dann auch keine aussage-
kraftige Evaluierung ermog-
lichen, erganzt Schultze.

Gesprache zwischen
Stakeholdern laufen
Unter der jetzigen rumani-
schen Prasidentschaft laufen
die sogenannten ,Triloge’, also
Gesprache zwischen EU-Kom-

T A

mission, EU-Parlament und
EU-Rat, um bei der Richtlinie
einen gemeinsamen Kompro-
miss zustandezubringen. Hier-
bei obliegt es der Prasident-
schaft, Vorschlage zZu
unterbreiten und diese in einen

Gesetzestext zu gieRen. Wir
geben die Hoffnung nicht auf,
dass im Trilog doch noch eine
gute Regelung gefunden wird,
die diese vorhin genannten
Punkte beinhaltet’, gibt sich
Schultze zuversichtlich. Damit

wurde man dem Kombinierten
Verkehr in Europa einen guten
Dienst erweisen und den im
Weillbuch ambitioniert for-
mulierten Verlagerungszielen
einen guten Schritt naher-
kommen.

Steigende Volumina in Salzburg und Enns

BILANZ: Auf den Containerterminals in Enns und Salzburg hat sich das Geschéaft im Vorjahr gut entwickelt.

Otto Hawlicek, Geschéftsfuhrer der beiden Terminals, kiindigt weitere Expansionen an.

Auf den Containerterminals in
Enns und Salzburg lief das
Umschlaggeschaft nach den
Worten des Geschaftsfuhrers
Otto Hawlicek mehr als zufrie-
denstellend, wenn er auf die
Zahlen in 2018 zurUckblickt. In
Enns wurden 370.000 TEU und
damit mehr Boxen als erwartet
umgeschlagen. Seit dem Start
in Enns hat sich das Volumen
bis 2018 um uber 40 Prozent
erhoht. Das Volumen kam vor-
wiegend aus dem Norden, weil
Enns sehr nordlastig ist. ,An je-
dem Tag in der Woche zu ei-
nem Kai in den Nordhafen zu
fahren, ist das Motto einer der
in Enns agierenden Intermo-
dal-Operateure. Und das ist
auch unsere Devise’, sagt
Hawlicek gegenuber Verkehr.
Der Aktionsradius der beiden
Terminals beschrankt sich aber
nicht nur auf den Norden, son-
dern reicht auch bis in den Su-
den. Von Enns gibt es Uber das
Cargo Center Graz Anbindun-
gen nach Koper. ,Ich meine,
dass es noch im Fruhjahr eine
zusatzliche Verbindung in
Richtung Adria geben wird",
kundigt der Manager an.

Mehr Zuge nach Piraus
Sehr gut entwickelt habe sich
der Verkehr nach Pirdus. Der
Manager kundigt an, dass
demnachst vier Zuge pro Wo-

che diese Destination ansteu-
ern werden. Heuer wird bis
Juli der Ausbau des Terminals
Enns abgeschlossen sein. Ab
August gehen die neuen Gates
und der vierte Kran in die Test-
phase. Im Zuge dessen seien
keinerlei QualitatseinbuRen zu
beflrchten, der Terminal sei
hinsichtlich der zur VerflUgung
stehenden Geratschaft gut auf-
gestellt, sodass die Erweite-
rung reibungslos vonstatten-
gehen wird, erklart Hawlicek.

Der Terminal muss
schneller werden

Wir sehen, dass der Standort
gut angenommen wird, und
richten uns danach aus”, so der
Manager. Daher sei es wichtig,
die Reduzierung der Durch-
laufzeiten der Zuge und Lkw
weiter voranzutreiben. ,Unser
IT-Team hat sehr gut gearbei-
tet. Je schneller wir werden,
desto mehr profitieren wir als
Betreiber von den zusatzlichen
Lkw-Anfahrten’, erlautert Haw-
licek. Nach dem finalen Aus-
bau gibt es im Terminal auf
250.000 m? viel Platz fur Con-
tainer. Bei der EinfUhrung des
neuen Fastlane-Systems kam
es Anfang 2018 zu einigen
Problemen. Die Frachter dafur
zu gewinnen, dauerte einige
Zeit, doch ab Marz 2018 haben
groBere Frachter begonnen,

das System zu nutzen, und es
geht jetzt in die Bewahrungs-
phase.

Aktuell werden taglich bis zu
600 Lkw direkt vom Fahrer
abgewickelt. Jeder Lkw durch-
fahrt eine Videoschleuse. Das
Betriebssystem Ubernimmt in
weiterer Folge automatisch die
Zuteilung des Abstellplatzes.
Kunftig wird es zwei Ein- und
Ausfahrtstore geben - die Pro-
zedur wird genauso ablaufen
wie bisher. Im nachsten Schritt
werden die Fahrer mit einer
mobilen Applikation die Ein-
und Ausfahrt managen. Bis

Mitte des Jahres soll der ak-
tuell laufende AEO-C/S-Zerti-
fizierungsprozess mit dem
Zollamt Linz/Wels abgeschlos-
sen sein.

Positive Bilanz

auch in Salzburg

Im Terminal Salzburg, der
ebenfalls von Hawlicek und
seinem Team verantwortet
wird, lief es im Vorjahr ahnlich
gut wie in Enns. 250.000 TEU
wurden umgeschlagen. ,Wir
sind damit sehr zufrieden und
liegen deutlich Uber unseren
Prognosen’, so der Manager.

r Te[r[l[ al Enns

Das neue Betriebssystem lauft
klaglos, und derzeit werden
die Schnittstellen zu den
Kunden harmonisiert. Fur die
Salzburger Nutzer des Ter-
minals war es im Fruhjahr
2018 ein steiniger Weg, der
durch die Verzdgerungen der
Zuge und EinfUhrung der
neuen EDV in Salzburg gepragt
war. Doch seit Mai 2018 lauft
das System wieder stabil. Bis
Ende dieses Jahres sollen neue
BUrordaumlichkeiten fertig-
gestellt sein, ohne dass da-
durch der Terminalbetrieb
gestort wird.

Www.ot-ening.at
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.Beerdigt diese Idee!”

KOMBINIERTER VERKEHR: Der aufkeimende politische Nationalismus schadet dem Intermodal-Verkehr.
Karsten Scheidhauer, Geschéftsfliihrer von Optimodal, kritisiert die KV-Richtlinie.

VON JOSEF MULLER

Der niederlandische Kombi-
Operator Optimodal will den
Terminal Neuss zu einem
,Rotterdam II" ausbauen. Neuss
ist eine wichtige Drehscheibe fur
die Hinterland-Verteilung der via
Rotterdam eingehenden bzw.
ausgehenden Ladungen. Von
Neuss aus organisiert Optimodal
die Zu- und Abfuhr der in den
Rotterdamer Terminals umge-
schlagenen Fracht. Dafur gibt es
einen dichten Fahrplan fur die
Zuge. Neuss will sich kunftig
noch starker als Hinterland-Um-
steigeknoten profilieren, denn
die Logistik von den zahlreichen
Rotterdamer Terminals ins Hin-
terland stellt sich zunehmend als
sehr komplex heraus. Daher will
man in Neuss die Ladung zu den
Hafenterminals biindeln und von
Neuss aus direkte Zuge zu
Hinterland-Terminals forcieren.
Verkehr hat beim Geschaftsfuh-
rer nachgefragt.

Verkehr: Herr Scheidhauer, wie
ist das Jahr 2018 fur Optimodal
gelaufen?

Karsten Scheidhauer: Wir sind
mit dem Geschéftsverlauf unse-
rer Organisation sehr zufrieden.
Es ist meinen Kollegen gelungen,
fast alle Herausforderungen un-
serer Branche zu meistern. Ich
bin stolz auf mein Team.

Wie viele Sendungen wurden
2018 transportiert?
Scheidhauer: In Rotterdam ha-
ben wir 2018 knapp 60.000 TEU
behandelt. Uber den Standort
Neuss lag das Volumen bei rund
90.000 TEU. Der Import war
zwar sehr stark, aber im Export
taten wir uns etwas schwer. Von
hier aus verbindet die Trans-
fracht eine hohe Zugfrequenz
nach Hamburg. Da Hamburg fur
einige Reedereien der letzte
Ladehafen ist, gehen die Export-
mengen primar in den Norden.
Wir mussen gestehen, dass diese
Relation kein wirklicher Markt fur
uns war. Allerdings verlagerten
wir die drei Dortmund-Zuge
nach Neuss, was fur uns ein gro-
Rer Erfolg war. Bei allen anderen
Containerverkehren — und hier
reden wir von ganz Europa — ha-
ben wir die 30.000-TEU-Marke
erreicht.

Was ist das Kerngeschaft von
Optimodal?

Scheidhauer: Wir konzentrieren
uns ausschlieRlich auf die inter-
modalen Transporte von See-
containern von/zu den Hafen
Antwerpen und Rotterdam, aber
auch Hamburg zéhlen wir inzwi-
schen zu unserer Angebotspa-
lette. Den Grofsteil der Con-

tainermengen disponieren wir
aber in beide Richtungen zwi-
chen Rotterdam und Neuss.
Diesbezuglich reden wir aber
nicht nur Uber lokale Mengen
des Einzugsgebiets in Neuss,
sondern auch Uber Transitmen-
gen, die unser Partner Schweiz-
erzug von seinem Standort in
Basel/Frenkendorf Uber Neuss in
die Westhafen disponiert. Hier
werden die Kréfte zweier Unter-
nehmen gebundelt. In unserem
Buro in Rotterdam agieren wir
als Agentur fur unseren Kunden
Kombiverkehr und stellen die
zuverlassige Verladung dessen
Kontinentalziige sicher, die RSC,
Rotterdam und Moerdijk mit den
Standorten Duisburg und Lud-
wigshafen miteinander verbin-
den.

Wie entwickelte sich das Ge-
schéaft auf dem Terminal Neuss
im vergangenen Jahr?
Scheidhauer: Wir haben die
Ziele fast erreicht. Insgesamt
haben wir im Jahr 2018 fast
170.000 bezahlte Handlings
durchgefuhrt. Gegenuber dem
Jahr zuvor bedeutet dies eine
Reduktion, die sich aber priméar
mit dem Niedrigwasser des
Rheins begrundet. Im Bahnbe-
reich gingen uns rund drei Pro-
zent der Umschlagmengen ver-
loren. Mit Blick auf die Ursachen
und schwierigen Umstande, die
der Schienenverkehr zu meistern
hat, sind wir nicht unbedingt zu-
frieden, mussen aber auch ge-
stehen, dass es auch noch
schwieriger héatte werden koén-
nen.

Die Diskussion um die neue EU-
Kombi-Richtlinie lauft nicht gut.
Die UIRR warnt davor, die Ge-
staltung der Kombi-Rahmenbe-
dingungen den einzelnen Lan-
dern zu Uberlassen. Damit
wturde der Ansatz fur einheitli-
che Regelungen in allen EU-
Landern ordentlich verwéssert,
und Osterreich sei daran mit-
schuldig, argumentiert die
UIRR. Was wunscht sich Opti-
modal von der europaischen
Verkehrspolitik?

Scheidhauer: Mein Eindruck ist,
dass es in die aktuelle Situation
der gesamten EU passt. Das
nationale Denken gewinnt mehr
und mehr an Prioritat. Wir ver-
urteilen Trump und seine Men-
talitat (America first!), ich hege
aber mehr und mehr die Be-
fUrchtung, dass wir innerhalb der
EU nicht wirklich anders han-
deln. Wenn ich das richtig ver-
folgt habe, spielten bei der Idee,
die KV-Richtlinien zu andern,
auch Schweden und Danemark
eine erhebliche Rolle. Spannend
zu sehen ist, dass eine Vielzahl

Wenn man einen Ferrari fahren mdchte, kommt man
mit einem Budget flir einen Dacia nicht weit — das ist
Scheidhauers Philosophie in Bezug auf Logistikkonzepte

der Trucker aus Bulgarien und
Ruménien kommen. Ich bin aber
ganz weit davon entfernt, diese
Situation entspannt zu beobach-
ten. Auch kann ich mich des Ein-
drucks nicht erwehren, dass hier
Lobbyisten am Werk sind, die
von der Praxis weit weg zu sein
scheinen.

Woher sollen aber plétzlich die
deutschen Fernfahrer herkom-
men, um die seit Jahren tatigen
Osteuropaer zu ersetzen?
Scheidhauer: Hat sich mal ein
Politiker gefragt, weshalb Trucker
aus Osteuropa so erfolgreich
und zahlreich vertreten sind? Soll
mir niemand damit kommen,
dass diese so billig sind. Es gibt
einfach keine Fahrer mehr. Wo
haben denn die jungen Manner
vor 15 bis 20 Jahren thren Lkw-
Fuhrerschein erworben? Beim
Militar! Aufgrund der Friedens-
lage in Europa wurde der Wehr-
dienst abgeschafft, was zur Folge
hat, dass es in Westeuropa keine
Fahrer mehr gibt. Angela Merkel
hat vor ca. 13 Monaten mal die
Idee ausgesprochen, dass man
Fluchtlinge zu Fernfahrern aus-
bilden kann. Wann soll deren
Ausbildung denn beginnen bzw.
wann sollen diese dann die
Arbeit aufnehmen?

Laut EU-Ratsbeschluss sollen
gebietsfremde Fuhrunterneh-
mer, die beim Missbrauch des
Artikels 4 erwischt werden, hart
bestraft werden. Uber welchen
Missbrauch wird denn hier ge-
redet?

Scheidhauer: In Westeuropa
genielt die Transportwelt keine
echte Wertschatzung, sondem
wird primar als Kostenfaktor be-
wertet. Produktion und Verkauf
bringen Geld, Logistik kostet nur.
Nicht grundlos haben viele
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grole Konzerne
keinen Logistik-
vorstand. Da wer-
den Excel-Sheets
mit dem Titel
LAusschreibung”
verteilt und das
Ergebnis: Der Bil-
ligste gewinnt.
Selbst bei der
gesetzlich einge-
fuhrten, erhdhten
Maut notiert die
Branche Wider-
stand. Auftrag-
geber mit Werken,
beispielsweise in
Ostdeutschland,

schreiben Spedi-
teuren vor, Uber
Tschechien nach
Osterreich zu fah-
ren, nur um 40
Euro Maut zu spa-
ren. Uber Jahre
wurde nichts (fur mich Erkenn-
bares) fur die Transportbranche
getan und nun soll sich alles
Uber Nacht andem? Die eigentli-
che Motivation, gegen den Miss-
brauch der Kabotage vorzuge-
hen, ist im Kern lobenswert, trifft
aber den Kombinierten Verkehr
voll ins Herz. Heute ist es so,
dass Trucker die Ladeeinheit in
einem Inland-Containerterminal
Ubernehmen, dann im Umkreis
von 30-150 km entladen und
wieder Ruckladung aufnehmen,
um den Zug am Ubernahmeter-
minal wieder fur die Reise auf
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der langen Strecke zu nutzen.
Soll dieser Vorgang Kabotage
sein?

Sollte die EU-Kommission die
Kombi-Richtlinie zuriickziehen?
Scheidhauer: Ohne den gerings-
ten Zweifel: Beerdigt bitte diese
Idee!

Wenn Sie in Ihrem Beruf einen
Wunsch frei hatten, was wur-
den Sie sich wunschen?
Scheidhauer: Ich wurde es be-
grulken, wenn alle Transport-
beteiligten, einschlieRlich Handel
und Industrie, nicht nur Aus-
schreibungen per Excel-Sheets
vornehmen und den billigsten
Anbieter einsetzen, sondern sich
fur Konzepte und Ldsungen
interessieren wurden. Konzepte
bieten dauerhafte Losungen, die
helfen, eine Krise zu vermeiden.
Allerdings muss eines klar sein:
Wer Ferrari fahren mochte,
kommt mit dem Budget fur
einen Dacia nicht weit. Einer
unserer Topkunden kooperiert
seit vielen Jahren erfolgreich mit
uns und wir freuen uns Uber ein
Jahresvolumen von Uber 6.000
Containern, die wir mit einer
Punktlichkeit von 99,2 Prozent
transportieren. Die geringen
Mehrkosten fur den Transport
hat der Kunde durch das Kon-
zept um ein Vielfaches wieder
erwirtschaftet.

Vielen Dank fur das Gesprach!
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