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Les compagnies aériennes de 
Brussels Airport, réunies au sein 
de la coupole ABBA, estiment 
qu'autoriser un troisième handler 
à Brussels Airport n'entraînera 
pas un bain de sang social. C'est 
ce que dit aussi Evangelo Kom- 
matas, président de l'Air Cargo 
Managers' Association of Bel- 
gium (ACMAB). L'organisation 
des responsables de fret est une 
des quatre organisations consti- 
tuant !'ABBA, qui comprend aussi 
l'Airport Operators' Committee 
(AOC, les "station managers" des 
compagnies aériennes), le Belgian 
Airlines Representatives (BAR, 
les responsables des compagnies 
aériennes présentes en Belgique) 
et la Belgian Airline Transport 
Association (BATA, toutes les 
compagnies aériennes enregis- 
trées en Belgique). 
"On pourrait définir notre objec- 
tif comme étant une guerre de la 

qualité. Les compagnies aérien- 
nes veulent réaliser des bénéfi- 
ces en vendant un bon produit, 
et un handling de qualité en fait 
partie. C'est pourquoi nous vou- 
Ions proposer à toutes les parties 
concernées que la libéralisation 
aille de pair avec les normes de 
qualité les plus élevées possibles", 
déclare Kommatas. "Nous consta- 
tons aussi que le marché de l'as- 
sistance en escale a été libéralisé 

dans tous les pays voisins de la 
Belgique." 
L'argument avancé par Flightcare 
et Aviapartner, selon lequel il n'y 
aurait physiquement pas de place 
à Brussels Airport pour plus de 
deux handlers de première ligne 
est, selon Kommatas, dépassé du 
fait de l'extension de l'aéroport au 
cours des dernières décennies. 

El www.brusselsairport.be 
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Opposition à l'interdiction 
de circuler par temps 
de neige 
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RAIL 
Le secteur ferroviaire 
demande à Kallas 
d'agir rapidement 

lm 
Anvers lance une navette 
vers Sopron et les Balkans 
Le port d'Anvers, deuxième 
port ferroviaire d'Europe après 

Hambourg, veut continuer à 

réduire son empreinte écolo- 
gique: quelque 200 navettes 
containérisées circulent déjà par 
semaine vers 40 destinations 
dans 13 pays. Une nouvelle va 
s'ouvrir en mars prochain, direc- 
tion Sopron, à raison de trois 
fréquences par semaine. 

Alain Leglay 

Le port d'Anvers a orga- 
nisé jeudi dernier avec 
succès sa première 
conférence ferroviaire. 

Marc Van Peel, l'échevin du Port, 
a souligné que si Anvers est effec- 
tivement le deuxième port d'Europe 
et le deuxième port ferroviaire, la 
part de marché du rail y est encore 
nettement insuffIsante. De 110/0, il 
faudrait aniver à 15%, notamment 
en développant les relations à cour- 

te et moyenne distances (100 à 300 
km) et en se développant vers l'Est. 
Interferryboats et Intercontainer ont 
immédiatement exaucé ce désir en 
annonçant pour mars prochain une 
nouvelle liaison (trois fois par semai- 
ne) depuis les terminaux Main Hub 
et Combinant vers le hub hongrois 
de Sopron, avec arrêts à Cologne et 

Vienne. Sopron ouvre la voie vers 
l'ensemble des Balkans et la Turquie 
via le réseau d'ICF. Signalons par 
ailleurs que la liaison d'IFB entre 
Genk et Oradea, ouverte le 2 février 
2010 et qui effectue aussi un arrêt 
à Sopron (pour les envois destinés 
aux régions de Vienne, Bratislava et 
Budapest ou vers les Balkans), passe 
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déjà de trois à quatre fréquences par 
semaine. 

Le Prof. Theo Notteboom, de l'm- 
MA, a souligné que la libéralisation 
s'est concrétisée sans doute plus len- 
tement en Belgique qu'aux Pays-Bas, 
ou la part de marché des nouveaux 
entrants est passée de 2% en 1998 
à 27% en 2008 (contre env. 15% en 
Belgique), mais il s'inquiète surtout de 
la création de grands ensembles (DB 
Schenker, SNCF), qui risque d'englou- 
tir les indépendants. TI estime aussi 
qu'à tcrme, la séparation infrastruc- 
ture/exploitation sera une bonne 
chose. Mais il y a encore des efforts å 
réaliser en matière d'ouverture au port 
d'Anvers, ne serait-ce qu'au niveau 
de l'accès aux pompes à diesel et 
aux ateliers de maintenance, ce qu'a 
d'autant plus volontiers concédé Geert 
Pauwels, administrateur-délégué d'lFB 
et responsable de la division fret de 
la SNCB, que cela ne relève pas de sa 
compétence... 

El www.interferryboats.be 
www.icfonline.com 
www.portofantwerp.be 

Plusieurs expéditeurs accusés 
d'entente dans le transit aérien 
La Commission européenne a envoyé cette semaine une "commu- 
nication des griefs" à un certain nombre d'expéditeurs concer- 
nant leur participation présumée à des ententes sur la fixation 
des prix dans le domaine du transit aérien. Ce n'est qu'une 
première étape dans une procédure de la part de la CE, afin de 
permettre aux sociétés de formuler une réponse. 
Philippe Van Dooren 

DI 
a Commission euro- 
péenne a effectué des 
inspections surprises en 
octobre 2007 dans les 

locaux de différents transitaires. L'en- 
quête portait sur des allégations selon 
lesquelles ces entreprises f1xaient des 

prix en se concertant sur l'imposition, 
le taux, le calendrier d'introduction 
et la mise en æuvre de différentes 
surtaxes en violation du Traité sur le 

fonctionnement de l'Union européen- 
ne (TFEU) et de l'Accord sur l'Espace 
économique européen (EEE). 

Les allégations concernent quatre 
infractions distinctes impliquant la 
prestation de service de transit fournie 

sur des routes partant du Royaume- 
Uni vers des pays tiers à l'extérieur 
de l'EEE, de l'EEE vers les États-Unis, 
de Chine vers l'EEE et de Chine du 
Sud/Hong Kong vers l'EEE. Outre la 
CE, les autorités de COncurrence des 
Etats-Unis, du Canada, de Suisse et 
d'Australie sont impliquées dans l'en- 
quête. Celle-ci serait déjà terminée 
dans ces deux derniers pays. 

Le communiqué de la Commission 
ne mentionne pas la liste des entre- 
prises, mais il s'agirait de ABX Logis- 
tics Air Et Sea France (aujourd'hui 
DSV), DHL Global Forwarding, EGL 
(aujourd'hui Ceva Logistics), Kuehne 
+ Nagel, Panalpina, Schenker, UTi 
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1. Les allégations portent sur des ententes dans le fret aérien. 

Worldwide et Expeditors. Certains 
transitaires (expéditeurs) ont déjà 
reconnu avoir reçu la visite des ins- 
pecteurs de la CE à l'époque. 

"L'envoi d'une communication des 
griefs ne préjuge pas de l'issue fmale 

de la procédure", précise le commu- 
niqué de la CE. Les entreprises ont 
désormais deux mois pour répondre 
aux allégations. 

El www.europa.eu 


