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Le financement du tunnel de base 

du Brenner pose problème 
Tant que l'Allemagne et l'Italie ne feront pas des concessions 

financières pour le tunnel de base du Brenner, l'Autriche refusera 

également de délier les cordons de la bourse. C'est ce qu'a déclaré 

le secrétaire d'Etat aux Finances Reinhold Lopatka à ('agence de 

presse APA. Le tunnel a déjà trois ans de retard. 

Pieterjan Van Wyngene 

(1 
a construction du 

tunnel dc base du 

Brenner (BBT), qui 
doit relier l'Autriche 

à l'Italie, devrait coûter à peu près 

huit milliards d'euros. Bien que 
l'Autriche, l'Allemagne et l'Italie 
avaient décidé en 2006 dc supporter 
les frais ensemble, le fmancement 
cst aujourd'hui rcmis en cause. Pour 

l'instant, l'Italie se tient sur la réser- 

ve et l'on se demande si l'Allema- 
gne va construire les voies d'accès 

promises pour le projct RTE- T. Le 

ministre allemand des Transports 
Wolfgang Tiefensce a même com- 
mandé une étude pour vérifIer la 
nécessité du tunnel. 

Si les pays concernés ne parvien- 
nent pas à s'accorder sur le fman- 
cement, il n'est pas impossible que 

l'Europe va retirer la subvention 
promise de 900 mio, d'EURo Le 

tunnel de 56 km de long a pour- 
tant jusqu'ici toujours été considéré 

comme un projet d'infrastructure 
indispensable pour la décongestion 

des routes au Tyrol et plus particu- 
lièrement au col du Brenner. Le tun- 
nel entraînerait en effet un transfert 
modal de la route vers le rail. 
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L'objectif initial était d'entamer 
lcs travaux de construction en 2007 

et dc faire passer les premiers trains 

dans le tunnel en 2015. Ces délais 

sont aujourd'hui impossibles à 

atteindre, Selon l'agencc de presse 

autrichienne AP A, l'aménagement 
du tunnel scra reporté d'au moins 
trois ans. Si le tunnel cst effective- 

ment construit, il sera donc au plus 

tôt opérationnel d'ici 2018. 
Le gouvernement autrichien 

devrait prendre cette semaine 
encore une décision sur le projet, 
Le secrétaire d'Etat Lopatka a entre- 
temps déjà quelque peu nuancé sa 

déclaration initiale. "Le gouverne- 
ment autrichien veut tout mettre en 

æuvre pour assurer le financement 
nécessaire ensemble avec J'Europe 
et les partenaires du projet", indi- 
que-t-on. 

Le coordinateur européen Karel 

Van Miert négocie actuellement 
avec les trois pays. lJ reste légère- 
ment optimiste. "Au plus tard en 

mai, le fmancement sera clôturé 
et d'ici la mi-2010, les travaux 
d'aménagement devraient pou- 
voir commencer", précise l'ancien 
commissaire européen aux Trans- 
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Le tunnel du Brenner devrait entraîner un modal shitt vers le rail. 

ports. Il négocie actuellement avec 
le ministre italicn des Transports 
Altero Matteoli. Les autorités ita- 
liennes n'ont pas encore présenté 

un concept de fmancement con- 
cluant. "Côté italien, l'affaire est 

en effet plutôt compliquée", admet 

Van Miert, mais la vue d'ensemble 
est selon lui positive. 

Le montant nécessaire pour la 

construction est par contre moins 
positif. "Les estimations initiales de 

2006 (de 6 mia, d'EUR, ndlr) doi- 
vent certainement être réévaluées", 
déclare Van Miert. Aujourd'hui, on 
parle d'un coût de 8 mia, d'EUR, il 
ne sait pas encore si les coûts vont 

augmenter davantage. La Banque 
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européenne d'investissement (BEI) 

sera en tout cas de la partie. 

Certains bureaux d'études se 

demandent si le tunnel de base du 

Brenner va effectivement mener à 

un transfert modal. Selon ProgTrans, 
le tunnel de base du Brenner (BBT) 

ne changera en rien le transport 
routier à travers l'Autriche. Selon le 

bureau d'études, cela dû au fait que 
le transport routier via le Brenner va 
continuer à progresser, parallèlement 

au transport ferroviaire, Il n'y aura 
donc pas un transfert automatique 
de camions de la route vers le rail, 
estime ProgTrans. 

El www.bbt-ewiv.com 

. Deutsche Bahn 
coopère avec les BDZ ,-. 

Via sa filiale roumaine à 100% 
Logistic Services Danubius (LSD), la 

Deutsche Bahn vient de conclure un 

accord de coop~ration avec l'opé- 

rateur ferroviaire bulgare BDZ, LSD 

assure des services de traction et 
de logistique avec ses 150 salariés 

et 43 locomotives. LSD a aussi une 
licence d'entreprise ferroviaire en 
Bulgarie et a une filiale à Pirdop, 

. lorry Rail reste 

dans le rouge 
Lorry Rail a transporté quelque 

7,600 semi-remorques entre Per- 
pignan et Bettembourg en 2008, 
réalisant un chiffre d'affaires de 

5,5 millions d'euros. Le déficit 
s'élève entre 6 et 8 mio. d'EUR, mais 
Lorry-Rail est confiant en l'avenir, 

car il peut désormais transporter .- 
des matières dangereuses (sauf les 

classes l, Il et VII), ce qui devrait 
générer 5 å 10% de trafic en plus. 

. le Chunnel rouvre 
à pleine capacité 
Le tunnel sous la Manche, qui a été 

victime par un incendie en septembre 

dernier, a été rouvert complètement. 
Le trafic de marchandises a repris 
le rythme normal, annonce Euro- 

tunnel. Le 11 septembre dernier, un 

incendie s'était déclaré dans le tun- 
nel, provoquant une forte réduction 

de la capacité. Lundi dernier, cinq 

mois après l'incendie, une navette 
transportant 30 camions a traversé 
le tunnel en 32 minutes, 
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DSV sort les implantations 
ABX du réseau CargoLine 
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Dans le courant de "année, DSV va progressivement retirer 

ses cinq implantations restantes d'ABX Allemagne du réseau 

de messagerie CargoLine. Dans un stade ultérieur, elles seront 
intégrées au réseau IDS, dont DSV fait partie. CargoLine attirera 
de nouveaux partenaires pour combler les lacunes. 

Guy Beyens 

(l'arrêt prématuré du 

contrat de franchise 
des cinq implantations 

allemandes d'ABX 
n'est pas une surprise, La décision 

de résilier le contrat avait en effet 
déjà été prise avant la reprise d'ABX 
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La disparition des implantations ABX est un sérieux revers pour CargoLine, 

Logistics par DSV au cours de l'été 

dernier. 
Le retrait se fera en plusieurs pha- 

ses. Les sites ABX à Cassel et Magde- 
bourg quitteront le réseau CargoLine 
le 31 mars prochain. Les sièges de 

Lahr et UnterschIiessheim suivront 

alors le 30 juin, tandis que Dietzen- 
bach ne rompra les liens avec Cargo- 
Line que le 31 décembre 2009. 

Selon Jörn Peter Struck, le diri- 
geant du réseau de PME de messa- 
gerie allemand, les places libérées 
seront reprises par d'autres parte- 
naires. Il se fait fort que deux nou- 
veaux membres rejoindront le réseau 
dès le 1er avril. Il compte informer 
les clients de CargoLine au mois de 

mars. Afin d'arriver à un échange 

de partenaire sans problèmes, il a 

été convenu avec DSV d'adopter une 
approche phasée, 

Le groupe danois va intégrer les 

sites ABX allemands aux propres 
activités et veut se concentrer sur 
"la coopération avec le réseau de 

messagerie IDS". C'est ce qu'indique 

Frank Niederberger, branch manager 
et directeur National Partnerships de 

DSV Road. Des pourparlers seraient 
déjà en cours à ce sujet avec les 

autres entreprises de ce réseau. A 

l'heure actuelle, huit sites allcmands 
de DSV font déjà partie d'IDS. 

El www.cargoline.de 
www.dsv.com 

. Frigo 7 locatex 
fait condamner Gefco 
Un tribunal de commerce a con- 
damné Gefco å payer environ 2 mil- 
lions d'euros à Frigo 7 Locatex pour 

non-application de l'indexation 
gazole conformément à la loi du 
5 janvier 2006, Gefco représentait 

75% de l'activité de Locatex, puis 

40% de Frigo 7 Locatex, Ce der- 
nier a travaillé pour Gefco jusqu'en 
juillet 2008. Gefco est allé en appel, 

mais la décision est exécutoire. 

. la galerie de 

sécurité du Fréjus 

mise en question 

Dans le cadre du plan de relance, 
quelque 50 millions d'euros seront 
accordés pour "les travaux de sécu- 
risation du tunnel du Fréjus", en plus 
d'un cofinancement de 150 mio. 
d'EUR de la SFTRF. Les dimensions 

de cette galerie préfigurent, selon 

les écologistes, un doublement du 

tunnel. Ils sont allés en justice. 

. la Wallonie va 

rénover ses routes 
La Wallonie, par le biais de la Socié- 
té de Financement complémentaire 

des Infrastructures, va investir 600 
millions d'euros dans l'entretien et 
la rénovation de sections dégradées 
de son réseau routier et autorou- 
tier. Ces investissements sont pré- 
vus durant la période qui s'étale de 

2009 à 2011. 


