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ces temps de pourparlers budgé- 

taires européens. 

"Lors de chaque discussion sur le 

budget, certains coûts sont remis 
en cause", décláre Simpson. "Cette 
fois-ci, les partisans de rationalisa- 
tions viseront probablement Marco 
Polo. Cette initiative coûte énor- 
mément d'argent, mais où sont les 

résultats?" 

Le programme de soutien, nommé 
ainsi en référence à l'explorateur 
bien connu, accorde entre autres 
des aides au lancement de services 
ferroviaires et maritimes qui enlè- 
vent du fret de la route. Le marché 
n'a toutefois pas toujours apprécié 

Marco Polo. L'ironie veut que "an 

dernier, une campagne de marke- 
ting de grande envergure a provo- 
qué une ruée sur le programme. 
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été livrés entièrement montés, lors de 
l'escale de 5 mai dernier d'un navire 
chinois, le "Zhen Hua 14", transpor- 
teur de colis lourds et hors normes. 
Ce genre d'expédition revêt toujours 
un aspect assez spectaculaire, Chaque 

portique pèse 1.600 t. et présente une 
hauteur de 48 m et un empattement 

r--~~~~L!l~_~_"~ la livraison de portiques est toujours spectaculaire. 

de 3 5 m. Ils sont conçus pour manu- 
tentionner en twinlift deux containers 
de 40', ou quatre de 20', 

Entré en service en 2006, Termi- 
nal de France disposait jusqu'ici de 
6 portiques super-post panamax 
répartis sur 700 m de quai. L'arrière- 
quai est équipé de 3 portiques ferro- 

viaires. Le premier portique sera mis 

en service en juin, en même temps 
que la mise en service du premier 
des 6 postes de 350 m qui doivent 
encore être livrés. 

Rappelons que l'expansion de Port 
2000 porte sur la construction de 
ces six postes, soit 2.100 m de quai 
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1 1.000 TEU et plus. Cela devrait aller 
de pair avec une augmentation de la 
productivité sur quai. Ce terminal verra 
sa capacité passer à plus de 1,5 mio. 
de TEU. Le Havre poursuit donc son 
développement alors que dans d'autres 

ports du Nord, la tendance est plutôt 
à la modération, car on pense que les 

tralìcs containérisés ne croîtront plus 

aussi vite qu'entre 2004 et 2007. 

voie d'eau et le rail. Au total, les 

volumes ont régressé de 17% pour 
arriver à 780 mio. de tonnes. La 

part de marché du transport com- 
biné a de ce fait baissé à 21 %. 

La perte la plus marquée a été 

enregistrée dans le transport mari- 
time de containers. Le recul y affi- 
che 24%. Le trafIC maritime global 
a limité les dégâts avec - 170/0. 

Dans le transport ferroviaire, 
il n'y a pas de différence entre le 

transport intermodal et les autres 
segments, le recul y étant chaque 

fois de 16%. 
Dans la navigation intérieure, 

une tendance inverse s'est mani- 
festée. 

El www.havre-port.fr 
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le transport de containers par rail a régressé de 16% en 2009 
en Allemagne. 

Le transport combiné y a limité que les volumes y ont régressé de 
la casse avec une baisse de 8%. 17%. 
Par contre, le trafic global est 
beaucoup plus mal en point, puis- a www.destatis.de 

Bilan sombre pour le transport 
intermoda~en Allemagne 

En Allemagne, le transport de containers par la voie d'eau et le 

rail a vu ses volumes baisser de 20% l'année dernière. Le trafic 
a affiché 165 mio. de tonnes. C'est ce qui ressort des chiffres du 

bureau statistique Destatis. La part du transport intermodal dans 
le trafic global a en conséquence baissé d'un point à 21%. 
Pieterjan Van Wyngene 
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Le malaise économi- 
que a lourdement 
impacté le transport 
comhiné, indique 

Destatis. Résultat: une baisse de pas 
moins de 20%. Les chiffres déce- 
vants s'inscrivent dans la même 
ligne que les conclusions du rap- 
port publié par l'UIRR la- semaine 
dernière. L'association sectorielle 
du transport combiné rail/route 
indiquait dans son rapport que la 
crise a effacé trois années de crois- 
sance dans le transport intermodal 
rail-route. 

Le transport combiné en Allema- 
gne a moins bien tiré son épingle 
du jeu que le trafic global par la 


