DB iibertriftt Vorgaben aus
Vereinbarung mit dem Bund

Von Timon Heinrici

Die Deutsche Bahn hat ihre Verpfiich-
tungen aus der Leistungs- und Finan-
zierungsvereinbarung (LuFV) mitdem
Bund im Jahr 2009 iibererfiillt. Dies
geht aus dem Infrastrukturzustands-
und -entwicklungsbericht 2009 her-
vor, den das Unternehmen gemiR
LuFV jihrlich zum 30. April abliefern
muss. Es handelt sich um den ersten
Bericht seit Inkrafttreten der LuFV.

Wie aus dem seit vergangener Wo-
che auf der Website des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) abrufbaren Be-
richt hervorgeht, hat die DB sowohl
die Qualititsziele erreicht als auch ih-
ren Teil zur Erneuerung und Instand-
haltung des Netzes beigetragen. Das
von der DB bediente Streckennetz
schrumpfte allerdings weiter; auch die
Zahl der Weichen sank.

Die Qualitidt des Netzes wird da-
ran gemessen, wie viele Minuten ein
theoretischer Zug beim Befahren des
gesamten Netzes wegen Infrastruk-
turmidngeln gegeniiber einem kom-
plett mingelfreien Netz zusitzlich
benotigt, wenn er stets die jeweils zu-
ldssige Streckenhéchstgeschwindig-
keit ausnutzt. ,Theoretisch“ ist der
Zug, weil die Verzogerungen durch
Anfahren und Bremsen nicht be-
riicksichtigt werden. Da es ein min-
gelfreies Netz nicht gibt, wurden der
DB in der LuFV fiir die Verzogerung
des theoretischen Zugs beim Befah-
ren des Gesamtnetzes 2528 Minuten
zugebilligt, die nun Jahr fiir Jahr um
2 Minuten unterboten werden miis-
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sen. 2009 schaffte es die DB jedoch,
den Wert um 160 Minuten zu unter-
bieten. Zu berticksichtigen ist, dass in
diese Rechnung nur Mingel einbezo-
gen werden, die linger als sechs Mo-
nate bestehen.

Die Infrastrukturunternehmen der
DB (DB Netz AG, DB Station & Service
AG, DB Energie GmbH) investierten
3,08 Mrd. EUR in das Bestandsnetz.
Dies waren 80 Mio. EUR mebhr als die
LuFV vorsieht. 2,5 Mrd. EUR stam-
men dabei aus Bundesmitteln. Ins-
gesamt seien fir 4,46 Mrd. EUR
LuFV-relevante Erhaltungs- und Mo-
dernisierungsmaf3nahmen  verwirk-

Engpdsse im Schienennetz

Derzeitig auftretende bzw. kurzfristig absehbare
Engpésse in den Schienenwegen des Bundes®

Bad Schwartau — Liibeck-Kuicknitz
Knoten Hamburg
Stelle — Liineburg

Knoten Bremen

Seelze — Minden
Emmerich — Oberhausen
Disseldorf — Duisburg
Hoyerswerda — Horka — Gr. D/PL
Fulda — Frankfurt am Main

10 Knoten Frankfurt am Main

11 Rhein/Main — Rhein/Neckar

12 Nirnberg —Firth — Leipzig

13 Stuttgart—Ulm

14 Karlsruhe —Basel

15 Augsburg—Miinchen

16 Knoten Munchen

17 Minchen —Muhldorf [J
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licht worden. Trotzdem gibt es weiter-
hin Engpisse im Netz (siehe Grafik).

Die Ziige aller Eisenbahnen legten
2009 auf dem DB-Netz 1 Mrd. Tras-
senkilometer zuriick. Davon entfie-
len 170 Mio. Trassen-km auf nicht zur
DB gehorende Eisenbahnen. Die Ge-
samt-Betriebsleistung lag um 41 Mio.
Trassen-km unter dem Wert des Jahres
2008. Von diesem Riickgang entfielen
40 Mio. Trassen-km nur auf den Gii-
terverkehr. Im Schienengiiterverkehr
entfallen inzwischen 57 Mio. Trassen-
km oder 25 Prozent auf externe Eisen-
bahnunternehmen. DVZ 27.7.2010
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