Larmbonus fiir K-Sohle riickt niher

Bundesrat fordert larmabhingige Trassenpreise schon ab Dezember 2011

Der Bundesrat fordert die Bundesre-
gierung auf, ab Fahrplanwechsel De-
zember 2011 lirmabhingige Trassen-
preise fiir Giiterwagen einzufiihren.
Die Linderkammer verabschiedete
am Freitag einen Entwurf zur Ande-
rung der Eisenbahninfrastrukturbe-
nutzungsverordnung (EIBV).
Demnach soll ein Bonus von 1,1
Cent je Achse und Laufkilometer ge-
wihrt werden, wenn der ‘Wagen die
Grenzwerte der TSI Lirm von 2005
einhdlt. Bei Wagen mit Scheiben-
bremse oder Verbundstoffsohle wird
dies automatisch unterstellt. Werden
die Grenzwerte sogar um 5 bis 8 db(A)
oder mehr als 8 db(A) unterschritten,
wird ein zusitzlicher Bonus von 0,5
beziehungsweise 1,0 Cent gewihrt.
Die Bonusregelung soll nach Vor-
stellung der Linder zunichst bis De-
zember 2015 gelten. Wurde die Um-
ristung eines Wagens mit 6fentlichen

Mitteln gefordert, sollen solange keine
Boni gezahlt werden, bis die Hohe des
Forderbeitrages erreicht ist.

Die Betreiber der Schienenwege
sollen trotz der Boni ihre Einnahmen
konstant halten konnen, indem sie die
allgemeinen Tras-
senpreise flir Gii-
terzlige  entspre-
chend anheben.

Die Vergiitung
des Bonus miis-
sen Bahnunter-
nehmen oder Wagenhalter beim Be-
treiber der Schienenwege beantragen.
Fir in Deutschland registrierte Fahr-
zeuge soll das Eisenbahn-Bundesamt
die Lirmwerte erfassen; auslindische
Fahrzeuge sind ebenfalls bonusbe-
rechtigt, miissen aber entsprechende
Nachweise aus ihren nationalen Fahr-
zeugregistern beibringen oder ihre
Lirmwerte anderweitig nachweisen.

Die DB sieht larmab-
hangige Trassenpreise
wegen des Birokratie-
aufwands skeptisch

Die schwarz-gelbe Koalition hatte
sich in ihrer Koalitionsvereinbarung
bereits zu einer lirmabhingigen
Trassenpreisgestaltung bekannt. Ei-
ner Antwort auf eine Kleine Anfrage
der SPD zufolge wird im Rahmen
des Projekts , Lei-
ser Glterverkehr
noch fiir Septem-
ber ein Gutachten
erwartet, das sich
mit dem Thema be-
fasst. Eine Einfiih-
rung lirmabhingiger Trassenpreise
sei nicht kurzfristig moglich.

Die Deutsche Bahn als groRter In= |
frastrukturbetreiber lehnt lirmabhin-
gige Trassenpreise wegen des biiro-
kratischen Aufwandes ab. Das heutige
Trassenpreissyst em erfasse Ziige und
nicht einzelne Wagen. Ziige seien aber
hiufig aus leisen wie lauten Wagen
gemischt. DVZ 25.9.2010 (roe)




