SCHIG

Bahn verliert, Strafle gewinnt

Die grofien Bahnen haben ein massives Interoperabilititsproblem.
Bei der SCHIG gibt es ab Herbst die Genehmigung fiir den Lok-Fiihrerschein.

VON JOSEF MULLER

Die Bahnen verlieren Marktan-
teile, die Strafe behauptet sich
und gewinnt sogar weiter Anteile
am Modal Split. Der Grund da-
fir ist schnell erklirt: Die Bah-
nen, besonders die groflen und
meist ehemaligen Staatsbahnen,
sind im Guterverkehr noch im-
mer in der Produktion zu
schwerfallig, unpiinktlich und
unzuverlissig, kommt Gottfried
Schuster, Geschiftsfithrer der
Schieneninfrastruktur Dienstleis-
tungsgesellschaft (SCHIG), gleich
zum Punkt. Ursache dafiir scien
die technischen Hemmnisse, die
an den Grenzen einen Lokwech-
sel notwendig machen und mit-
unter Verzogerungen mit sich
brachten, die der Transportquali-
tit auf der Schiene abtriglich sei-
en. Schuster und Co-Geschiifts-
fithrer Ulrich Puz traten vergan-
gene Woche vor die Presse, um
auf den Stand der Dinge bei der
technischen Harmonisierung im
europdischen  Eisenbahnwesen
sowie auf die neuen Aufaben der
SCHIG hinzuweisen.

Mit 18 technischen Normen, so-
genannten TSI, will die EU seit
Langem dic technischen Barrie-

ren im europdischen Eisenbahn-
verkehr abbauen. Der Umset-
sungprozess lauft jedoch nicht
immer so, wie er soll. Zu vielfil-
tig sind die technischen Insellé-
sungen in den einzelnen Lindern
und nicht gerade jung sind auch
die  Produktionssysteme der
meisten Staatsbahnen. Natiirlich
investieren die Bahnen, so auch
die OBB, in Mehrsystemloks, um
damit schneller und technisch
unkompliziert iiber dic Grenze
zu kommen. Doch eine OBB-

An Italien beifSen
sich alle die
Zdhne aus

Taurus-Lok schlidgt mit Beschaf-
fungskosten von vier Mio. Euro
pro Stiick zu Buche. Herkémmli-
che Loks wiren um ecin Fiinftel
billiger und wiren bei den OBB
im Sinne des Spargedankens bes-
ser angebracht.

Augenscheinlich wird die Barriere
am Beispiel Italien. ,Hier beifden
sich alle dic Zihne aus®, sagt
Schuster. Technisch wire es mog-
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lich, mit einer Lok von Osterreich
nach Iralien durchzufahren, doch
in den Kopfen der italienischen
Eisenbahner geht das gar nicht.
Am Brenner wird kompliziert die
Lok gewechselt, kommt ein italie-
nischer Lokfithrer an  Bord,
kommt es zu zeitlichen Verzoge-
rungen. So ist der Personenver-
kehr nach Italien praktisch zum
Erliegen gekommen, weif} Schus-
ter. Italien ist in Europa ein Nega-

tiv-Lehrbeispiel, wie sich eine
Bahn selbst behindert. Ttaliens
Staatsbahn  verweigert es den

OBB, dass sic mit ihrer Taurus-
Lok mit 200 km/h nach Italien
fahrt.

Anders die Situation bei den pri-
vaten Eisenbahnverkehrsunerneh-
men, dic es lingst vormachen, wie
unkompliziert man tber Grenzen
kommt. Die Loks deutscher EVU
fahren beispielsweise von
Deutschland  bis nach Ungarn
durch, ohne dass hier an den 6s-
terreichischen  Grenzen  grofier
technischer Tamtam gemacht
wird. Die Ausgangslage fiir die
privaten EVU ist freilich eine an-
dere: Sie sind ohne Altlasten auf
den Markt gekommen und halten
aktuell bei einem Anteil von 17
Prozent am  6sterreichischen
Bahngiitermarke. ,,Sie sind flexib-
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Die SCHIG-Geschéftsfiihrer Gottfried Schuster (Ii) und Ulrich Puz (re) sehen

im Italien-Verkehr groBe Probleme fiir den Giterverkehr

ler als die Staatsbahnen mit ihren
komplexen Strukturen®, so Schus-
ter. Bel der SCHIG ist man iiber-
zeugt, dass die Staatsbahnen und
so auch eine OBB ihren Anteil am
Modal Split wieder verbessern
konnen, wenn sie das Thema In-
teroperabilitit in den Griff be-
kommen. Im EU-Durchschnitt ha-
ben die Bahnen einen Marktanteil
von 13 Prozent am Gesamtgiiter-
aufkommen; Osterreich stcht da
mit cinem Anteil von 30 Prozent
deutlich besser da.

Neues Geschéftsfeld TSI

Osterreich attestiert die SCHIG
einen guten technischen Stan-
dard bei der technischen Harmo-
nisierung. Die SCHIG als 100-
Prozent-Firma der Republik Os-
terreich stelle ab Herbst den
Lokftuhrerschein aus, und zwar
nach erfolgter Ausbildung bei

den OBB oder beim EVU Log-

Serv. Mit dem Fiihrerschein in
der Tasche kann ein osterrei-
chischer Lokfithrer in Spanien
genauso fahren wie in Norwe-
gen. Die SCHIG agiert seit Mai
dieses Jahres auch als sogenann-
te ,,Benannte Stelle® und deckt
dieses neue Geschiftsfeld mit 10
Mitarbeitern ab, die kiinftig pro
Jahr einen Umsatz von 1,5 Mio.
Euro machen werden. In dieser
Funktion fithrt die SCHIG Inter-
opcrabilitatspriifungen  durch
und erstellt Gutachten nach dem
Eisenbahngesetz. Seit dem Jahr
2002 befinden sich die TSI in der
Umsetzungsphase, bis 2012 sol-
len alle 18 Standards zur Norm
werden. Die SCHIG ist auch zu-
standig fir die Fahrzeugcodever-
gabe und die Fithrung des inter-
nationalen  Einstellungsregisters
und der Zuweisungsstelle fiir
Privatbahnen. Sie  priift  auch
Forderansuchen fiir die Kombi-
Terminalforderung,.




