Nur Bahn und Schifffahrt jubeln

Weilbuch Logistik- und Transportverbande gehen mit Strategie fiir EU-Verkehrspolitik hart ins Gericht

Von Chrlstlan Dahm

Unterschiedliche Reaktlonen hat im
Transportgewerbe die Verdffentli-
chung des EU-Weibuchs zur kiinf-
tigen europdischen Verkehrspolitik

hervorgerufen. Wihrend die Bahn- |

verbinde die Ziele der Kommission
weitgehend begriiRen, gehen Ver-
biande aus Spedition und (StralRen-)
Transport mit dem Strategiepapier
hart ins Gericht.

Enttiuschtiiber das Weibuch zeigt
sich das Deutsche Verkehrsforum.
»BU-Verkehrspolitik bedeutet mehr als
nur CO,-Reduktion. Die Deutsche Ver-
kehrswirtschaft hitte sich gewiinscht,
dass die Vollendung des Binnenmark-
tes im Verkehr und die Stirkung der
Wettbewerbsfihigkeit Europas im
Vordergrund stehen®, kommentiert
der Geschiftsfiilhrer des Deutschen
Verkehrsforums, Thomas Hailer, den
»Fahrplan zu einem einheitlichen eu-
ropdischen Verkehrsraum®.

Wihrend die Zielerreichung zur
CO,-Minderung von 60 Prozent bis
2050  gegen-
dber 1990 bis
ins Detail de-
finiert und mit
einem Zeit-
horizont un-
terlegt  wird,
bleibt die Kom-
mission dies fiir viele andere Mal3-
nahmen schuldig®, beklagt Hailer. So
entstehe der Eindruck, dass sich die
europdische Verkehrspolitikk in den
kommenden Jahrzehnten allein mit
der Herausforderung der CO,-Min-
derung beschiftigen miisse. Das Ver-
kehrsforum fordert deshalb, die posi-
tiven Ansitze des EU-WeiRbuchs wie
etwa zur Innovationspolitik, zur Ver-
wirklichung des Einheitlichen Euro-
pdischen Luftraums, zum Schutz des
Verkehrssektors vor Terrorangriffen
oder zum einheitlichen europiischen
Eisenbahnmarkt ebenfalls mit konkre-
teren MaRnahmen, Zielmarken und
Zeithorizonten zu unterlegen.

Zu Zdhnlichen Schlussfolgerungen
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NEU-Verkehrspolitik
bedeutet mehr als
nur CO,-Reduktion¢(

Thomas Hailer, Geschaftsfiihrer
des Deutschen Verkehrsforums

tiber 300 km bis zum Jahr 2030 auf
Schiene und Binnenschiff verlagert
werden sollen. ,,Die EU-Kommission
legt den Riickwirtsgang ein, wenn sie
sich jetzt vom Konzept der Ko-Modali-
tit verabschiedet. Eine pauschale Ver-
lagerung des Verkehrs von der StralRe
hin zu Schiff und Schiene verteuert
den Transport und ist auch 6kologisch
fragwiirdig®, betont VDA.

Diese Analyse teilen BGL und DSLV
sowie der europdische Automobilver-
band ACEA, die Internationale Stra-
Rentransportunion Iru und die Eu-
ropean Express Association EEA. Fiir
Acea darf der StralRentransport ange-
sichts seiner kapitalen Rolle nicht mit
willkiirlichen MalRRnahmen konfron-
tiert werden. Die Iru verweist nicht
zuletzt auf die staatlichen Bahn-Hol-
dings, die in Europa zu den grolten
StraRentransportunternehmen z3hl-
ten. Diesen gelinge es noch nicht ein-
mal, das eigene Giiteraufkommen auf
die Schiene zu verlagern.

Flir die EEA istes unerlédsslich, dass
Unternehmen auch in Zukunft den
besten intermodalen Mix auswihlen
kénnten, um
die  Kunden-
wiinsche zu er-
filllen. Deshalb
sollte die Ko-
Modalitit und
nicht die Ver-
kehrsverlage-
rung die treibende Kraft der EU-Ver-
kehrpolitik bleiben.

Bahnen sehen sich gestérkt. Zu ganz
anderen Ergebnissen kommen in ih-
ren Analysen die Bahnverbinde. Fiir
die Gemeinschaft Europdischer Bah-
nen CER, der europidische Verband
der  Schieneninfrastrukturbetreiber
EIM und der europdische Verband der
Bahnindustrie Unife ist das WeilRbuch
eine deutliche Willensbelkundung,
dass die Schiene einen groRen Markt-
anteil am Giiterverkehr erreichen soll.
Bekriftigt sehen sie sich durch das
300-km-Verlagerungs- sowie das CO,-

Reduktionsziel. »Das WeilRbuch weist
definitiv in die richtige Richtung®, be-

kommen der tont CER-Exe-
Bundesver- { ¥¥Die Bahnen werden  kutivdirektor

bands Giiter- | . Johannes Lude-
kraftverkehr i ?me zentral_e Rolle wig. Fir EIM-
Logistk und || . inder EU spielen<( Exektutivdi-

Entsorgung L £ Michael Clausecker, rektor Hendrik
BGL und der W ' £ Generaldirektor Unife Abma sind in-

Deutsche Spe-
ditions- und Logistikverband DSLV.
Fiir den BGL ist ,,das Weilbuch in sei-
nen Visionen und Zielvorgaben ein na-
iver Wunschzettel®, fiir den DSLV ,ein
Buch voller Visionen, dem die reale
Strategie fehlt®.

Der BGL bemingelt, dass der Kli-
maschutz zum Selbstzweck verkommt.
Das Kosten-/Nutzenverhiltnis von Kli-
maschutzmaRnahmen habe die Kom-
mission vollig aus den Augen verloren.
Die beschriebene Klimaschutzstrategie
im Verkehr fiihre zu hohen wirtschaft-
lichen Effizienzverlusten, und vermeid-
bare Klimakosten stiinden in keinem
verniinftigen Verhiltnis zum Aufwand.

Der DLSV bedauert, dass die Kom-
mission vollig ausblendet, wie das von
ihr geplante riesige Infrastrukturpro-
jekt eines europiischen Kernnetzes
finanziert werden soll. Der Verband
hitte sich gewtinscht, dass kreative Fi-
nanzierungsinstrumente stirker in das
Weillbuch eingeflossen wiren, und
hofit, dass dies bei dem zu erarbeiten-
den Finanzierungsrahmen nachgeholt

“wird. Dabei sollte die Kommission
den Ansatz der Ko-Modalitit (Férde-
rung jedes einzelnen Verkehrstrigers)
sowie die aufkommensneutrale und
diskriminierungsfreie Anlastung von
Nutzergebiihren bei allen Verkehrs-
trdgern beriicksichtigen. Hauptaugen-
merk miisse sein, keine Wettbewerbs-
verzerrungen durch unterschiedliche
Steuer- und Gebiihrenordnungen un-
ter den EU-Ldndern zu provozieren.

VDA kritisiert Planwirtschaft. Auch
der Verband der - Automobilindus-
trie VDA sieht ,erheblichen Nach-
besserungsbedarf*. Trotz des richti-
gen Grundansatzes erinnerten viele
Empfehlungen an planwirtschaftli-
che Methoden von gestern. Das gelte
insbesondere fiir die Forderung, dass
30 Prozent des StralRengiiterverkehrs

novative Instru-
mente und Rahmenbedingungen zur
nachhaltigen Finanzierung der Schie-
neninfrastruktur unerldsslich. ,Die
Bahnen werden eine zentrale Rolle bei
der Schaffung des europdischen Ver-
kehrsraums spielen®, ist sich Unife-
Generaldirektor Micheal Clausecker
sicher. Die drei Verbinde fordern die
Kommission auf, die Ziele des Weil2-
buchs nun tiber konkrete MaRnahmen
umzusetzen, ohne dass diese jedoch
niher spezifiziert werden.

Fiir die Allianz fiir Schiene bedeu-
tetdie angestrebte Kostenwahrheit im
Verkehr, dass Transport teurer wird.
»Die verursachergerechte Zuordnung
samtlicher Mobilititskosten auf alle
Verkehrsmittel wird den Schienen-
verkehr wettbewerbsfihiger und at-
traktiver machen®, so Geschiftsfiih-
rer Dirk Flege.

Die European Rail Freight Associa-
tion Erfa unterstiitzt vor allem die von
der Kommission geplante strikte Tren-
nung von Netz und Betrieb, ein EU-
weit einziges Zulassungsverfahren fiir
Rollmaterial und die Stirkung der Re-
gulierungsbehérden. Um die Verlage-
rungsziele erreichen zu kénnen, seien
zusdtzliche MalRnahmen wie wetthe-
werbsfihige und planbare Trassen-
und Strompreise sowie ein effektiver
Marktzugang zum Einzelwagenver-
kehr notwendig. ,Fiir den Erfolg des
Weillbuchs ist unerlisslich, dass der
Recast des ersten Eisenbahnpakets
spitestens bis 2012 umgesetzt wird",
betont Erfa-Prisident Francois Coart.

Auch die europiische Kombi-Ver-
einigung UIRR macht einige kritische
Bemerkungen zu den Verlagerungszie-
len und insbesondere der Prognose,
dass der Schienengiiterverkehr bis
2050 um 87 Prozent ansteigen konnte.
Diese Steigerungsrate werde allein
tber das nattirliche Wachstum des
Kombinierten Verkehrs erreicht, so

die UIRR. Um das CO,-Reduktionsziel
und den 300-km-Ansatz umsetzen
zu konnen, sei ein doppelt so groRRes
Wachstum der Schiene notwendig. Die
UIRR setzt sich konkret insbesondere
fiir die Definition von Zug-Kategorien
in der EU ein, die iiber die Vorfahrtsre-
gel entscheiden soll. Damit werde si-
chergestellt, dass prioritire Giiterziige
Vorfahrt vor dem Personenverkehr ge-
nielRen konnten.

Der Bundesverband der Deutschen
Binnenschifffahrt BDB stellt zuftie-
den fest, dass die Binnenschifffahrt
zukiinftig eine stirkere Position un-
ter den Verkehrstrigern und insbeson-
dere im Seehafenhinterlandverkehr
einnehmen soll. Nicht zweckmiRRig
erscheine jedoch bei dem vorgesehe-
nen Verlagerungsziel die Beschrin-
kung auf Distanzen von iiber 300 km.

Fiir eine EU-Forderung der Unterneh-
men, die auf Distanzen unter 300 km
aktiv sind, setzt sich auch die Euro-
pean Barge Union Ebu ein.

ZDS gegen Port Package. Die Euro-
pean Sea Port Organisation begriilRt,
die vorgesehene Stirkung der See-
schifffahrt nicht zuletzt durch die
weitere Vereinfachung der Zoll- und

‘Meldevorschriften und bessere Hin-

terlandanbindung. Kritisch beurteilt
der Zentralverband der deutschen
Seehafenbetriebe ZDS aber Uberle-
gungen fiir eine neues Port Package.
»Marktstruktur, Marktverhalten und
Marktergebnis erfordern im Hafen-
bereich keine Einfiihrung von spe-
ziellen Regelungen tiber den Markt-
zugang fiir Hafendienste®, stellt der
ZDS fest. DVZ 31.3.2011 (cd)
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